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ანოტაცია. „ინდოეთი - ახლო აღმოსავლეთი - 

ევროპის ეკონომიკური დერეფნის“ (India - Middle 

East - Europe Economic Corridor, IMEC) გამოჩენა შემ-

თხვევითი არ არის. ერთი მხრივ, ეს არის ამერიკის 

შეერთებული შტატების სურვილი, მრავალპოლა-

რული სამყაროს არსებობისა და განვითარების 

ახალ პირობებში შექმნას საფუძველი ახლო აღმო-

სავლეთში მისი გავლენის შესანარჩუნებლად, მეო-

რე მხრივ, შექმნას სისტემა, რომელსაც შეუძლია 

წინააღმდეგობა გაუწიოს ჩინეთის მზარდ სიძლიე-

რეს და მის მეგაპროქტს „ერთ სარტყელი ერთი გზა“ 

(BRI).  

ამ სატრანსპორტო სავაჭრო-ეკონომიკური დერე-

ფნის მიზანია ეკონომიკური ინტეგრაციის სტიმუ-

ლირება აზიას, სპარსეთის/არაბეთის ყურესა და 

ევროპას შორის. დაგეგმილი დერეფანი დააკავში-

რებს ინდოეთს, საუდის არაბეთის სამეფოს, არაბთა 

გაერთიანებულ საამიროებს, იორდანიის ჰაშიმიან-

თა სამეფოს, სახელმწიფო ისრაელს და ევროკავ-

შირს, საზღვაო პორტებისა და სარკინიგზო მარშ-

რუტების მეშვეობით, რათა უფრო სწრაფი და იაფი 
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გახდეს ვაჭრობა, განვითარდეს ეკონომიკური თა-

ნამშრომლობა და ციფრული კავშირი რეგიონში. 

მიუხედავად პროექტის პოტენციალისა, გამოი-

მუშაოს მნიშვნელოვანი ეკონომიკური და სტრატე-

გიული სარგებელი, მისი განხორციელება დაკავში-

რებულია არაერთ სირთულესა და რისკთან. მათ 

შორისაა სახელმწიფოთაშორისი დაძაბულობა, გეო-

პოლიტიკური მეტოქეობა და უსაფრთხოების სა-

ფრთხეები, განსაკუთრებით ახალი კონფლიქტის 

დაწყება ახლო აღმოსავლეთში. 

 

 საკვანძო სიტყვები:  

IMEC-ი, BRI; აშშ; ახლო აღმოსავლეთის კონფ-

ლიქტი; ჩინეთი. 

 

შესავალი 

ამერიკის შეერთებულმა შტატებმა და ევროკავ-

შირმა მხარი დაუჭირეს ამბიციურ გეგმას ეკონომი-

კური დერეფნის შექმნის შესახებ, რომელიც ევრო-

პას, ახლო აღმოსავლეთსა და ინდოეთს სარკინიგ-

ზო და საზღვაო გზებით დააკავშირებს.  

ინდოეთის (ბჰარათის) პრემიერ-მინისტრმა ნა-

რენდრა მოდიმ (Narendra Damodardas Modi) და 

ევროკომისიის თავმჯდომარე ურსულა ფონ დერ 

ლაიენმა (Ursula Gertrud von der Leyen) ახალი 

პროექტის დაწყების შესახებ გამოაცხადეს 2023 

 
1 „დიდი ოცეულის“ (ინგლ.: Group of Twenty, G-20) სახელმწიფოების მეთაურთა მე-18 შეხვედრა, რომელიც 
გაიმართა 2023 წლის 9-10 სექტემბერს ინდოეთში, ქალაქ ნიუ დელიში. შეხვედრა გამოტოვა ჩინეთის სახალხო 
რესპუბლიკის თავმჯდომარე სი ძინპინმა (Xi Jinping) და ცისქვეშეთის დელეგაციას ხელმძღვანელობდა პრემიერ-
მინისტრი ლი ციანი (Li Qiang). ზოგიერთი ცნობით, სი ძინპინის არდასწრების მიზეზი ქვეყანაში ეკონომიკური 
მდგომარეობის გაუარესება, ინდოეთსა და ჩინეთს შორის ურთიერთობების დეგრადაცია გახდა. 
2 არაბულ სამყაროში გამოიყენება მხოლოდ ტერმინი „არაბული ყურე“ (ინგლ.: Arabian Gulf; არაბ.: „ალ-ხალიჯ ალ-
არაბია“[ العربي الخليج ])  

წლის 9 სექტემბერს, G20-ის ლიდერთა სამიტის სე-

სიაზე, ინდოეთის დედაქალაქ ნიუ დელიში1.  

ნარენდრა მოდიმ აღნიშნა, რომ „ინდოეთი - ახ-

ლო აღმოსავლეთი - ევროპის ეკონომიკური დერე-

ფანი“ (India - Middle East - Europe Economic Corridor, 

IMEC) გახდება „თანამშრომლობის, ინოვაციებისა 

და საერთო პროგრესის შუქურა“. ფონ დერ ლაიენმა 

აღნიშნული აღწერა, როგორც „ბევრად მეტი, ვიდრე 

უბრალოდ რკინიგზა ან არხი ... ეს არის მწვანე და 

ციფრული ხიდი კონტინენტებსა და ცივილიზა-

ციებს შორის“.  

დაგეგმილი დერეფანი დააკავშირებს ინდოეთს, 

საუდის არაბეთის სამეფოს, არაბთა გაერთიანებულ 

საამიროებს, იორდანიის ჰაშიმიანთა სამეფოს, სა-

ხელმწიფო ისრაელს და ევროკავშირს საზღვაო 

პორტებისა და სარკინიგზო მარშრუტების მეშვეო-

ბით, რათა უფრო სწრაფი და იაფი გახდეს ვაჭრობა 

და გააქტიურდეს ეკონომიკური თანამშრომლობა 

და ციფრული კავშირი რეგიონში. პროექტს, სახელ-

წოდებით „გლობალური ინფრასტრუქტურის საინ-

ვესტიციო პარტნიორობა“ (Partnership for Global 

Infrastructure Investment), შეუძლია გაზარდოს ვაჭ-

რობა ინდოეთსა და ევროპას შორის 40%-ით და 

დაეხმაროს ისრაელსა და სპარსეთის/არაბეთის ყუ-

რის ქვეყნებს2 შორის ურთიერთობების ნორმალი-

ზებას, რის განხორციელებასაც ცდილობს აშშ-ის 
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პრეზიდენტი, ჯო ბაიდენის (Joseph/Joe Robinette 

Biden Jr.) ადმინისტრაცია.  

ეს ინიციატივა ასევე გახდება საპირწონე არა-

ნაკლებ გლობალური ინფრასტრუქტურული დე-

რეფნისა, რომელიც ჩამოაყალიბა 2013 წელს ჩინე-

თის სახალხო რესპუბლიკის თავმჯდომარემ სი 

ძინპინმა (Xi Jinping) - „ერთი სარტყელი, ერთი გზა“ 

(One Belt One Road, OBOR; შემდგომ Belt and Road 

Initiative, ანუ BRI, შემოკლებული ვარიანტი 

ფორმისა Silk Road Economic Belt and the 21st-century 

Maritime Silk Road) და რომელიც წარმოადგენს 

ამბიციურ პროგრამას მსოფლიოს ოთხი კონტინენ-

ტის 80-ზე მეტ ქვეყანაში შეიქმნას ეკონომიკური 

ინფრასტრუქტურა, რაც დღეისათვის შეიძლება ჩი-

ნეთის ახალი გეოეკონომიკური სტრატეგიის ღერ-

ძად ჩაითვალოს. იგი ვრცელდება აზიის, აფრიკისა 

და ლათინური ამერიკის მასშტაბით და აძლევს 

ჩინეთს მნიშვნელოვანი გავლენის საშუალებას ეკო-

ნომიკურად ნაკლებად განვითარებულ ქვეყნებზე. 

სხვადასხვა პოლიტიკოსმა, ექსპერტმა თუ მიმომ-

ხილველმა სავსებით სამართლიანად მიიჩნიეს ეს 

პროექტი, როგორც პასუხი ჩინეთის BRI-ს გეგმებზე, 

თუმცა მისგან განსხვავებით, IMEC-ს აქვს უფრო 

მცირე ფორმატი და ამ ეტაპზე არ მოიცავს აზიისა ან 

აფრიკის ქვეყნების მონაწილეობას მასში.  

შესაბამისად, IMEC-ის პროექტის განხორციელე-

ბას წმინდა პოლიტიკური სარჩული ექნება. ჩინე-

თის მზარდმა გავლენამ, მოითხოვა ვაშინგტო-

ნისგან ახალი მიდგომების გატარება გლობალურ 

პოლიტიკაში და ახალი პოლიტიკურ-ეკონომიკური 

დაჯგუფების შექმნა. ამასთანავე, ჯერჯერობით და-

კონკრეტებული არ არის, თუ ვინ დააფინანსებს 

დერეფნის მოწყობას. 

 ძირითადი ნაწილი 

1. რა უნდა ვიცოდეთ IMEC-ის პროექტის შესახებ: 

აშშ-ის პრეზიდენტის მრჩეველმა ეროვნული 

უსაფრთხოების საკითხებში, ჯეიკ სალივანმა 

(Jacob/Jake Jeremiah Sullivan) აღნიშნა, რომ პროექტის 

შესახებ დისკუსიები 2022 წლის ივლისში დაიწყო 

ჯო ბაიდენის საუდის არაბეთში ვიზიტის დროს და 

რომ 2023 წლის დასაწყისში გაიმართა შეხვედრა 

საუდის არაბეთს, საამიროებსა და ინდოეთს შორის 

შეთანხმების ოფიციალურად გასაფორმებლად. 

პროექტში იორდანიასთან ერთად მიწვეული იყო 

ისრაელიც, რომელსაც დიპლომატიური ურთიერ-

თობა არ აქვს საუდის არაბეთთან [5]. 

ჯეიკ სალივანმა, აღნიშნა, რომ პროექტი ასახავს 

ბაიდენის ხედვას „შორსმიმავალი ინვესტიციების“ 

შესახებ, რომელიც დაფუძნებულია „ეფექტურ ამე-

რიკულ ლიდერობაზე“ და სხვა ქვეყნების პარტნიო-

რებად მიღების მზადყოფნაზე. მისი თქმით, გაუმ-

ჯობესებული ინფრასტრუქტურა ხელს შეუწყობს 

ეკონომიკურ ზრდას, ახლო აღმოსავლეთის გაერთი-

ანებას და გადააქცევს რეგიონს ეკონომიკური აქტი-

ვობის ცენტრად და არა „გამოწვევების, კონფლიქ-

ტების ან კრიზისის წყაროდ“. „ეს დიდი საქმეა. ეს 

მართლაც დიდი საქმეა“, აღნიშნავდა ჯო ბაიდენმა. 

ღონისძიებაზე ნიუ დელიში, რომელიც მიეძღვნა 

გამოცხადებას, აშშ-ის ლიდერმა თქვა, რომ პაქტი 

გახსნის „უსასრულო შესაძლებლობებს“. სამიტის 

მასპინძელმა, ინდოეთის პრემიერმა აღნიშნა: „ჩვენ 

ვთესავთ თესლს მომავალი თაობებისთვის, რომ 

იოცნებონ უფრო მეტზე ...“.  

Al-Jazeera-ს მიმომხილველი კატრინა იუ (Katrina 

Yu), ნიუ დელიდან იუწყებოდა, რომ ოფიციალური 

პირები მიესალმებიან გარიგებას, რომელმაც „თა-
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მაშის წესების შეცვალა“. „ისინი ამბობენ, რომ ეს 

ეკონომიკური დერეფანია, რომელიც შექმნილია ინ-

დოეთის, ახლო აღმოსავლეთისა და ევროპის და-

საკავშირებლად ... ამ დროისთვის ძალიან ცოტა 

დეტალია ცნობილი, მაგრამ ამერიკელი და ევრო-

პელი ოფიციალური პირები, თვლიან ამ ამბავს, 

როგორც გარდამტეხ მომენტს და ისტორიულ 

მოვლენას“. 

„შეთანხმება სარგებელს მოუტანს რეგიონის 

დაბალი და საშუალო შემოსავლის მქონე ქვეყნებს 

და საშუალებას მისცემს ახლო აღმოსავლეთს მნიშვ-

ნელოვანი როლი შეასრულოს გლობალურ ვაჭ-

რობაში“, განუცხადა ჟურნალისტებს ჯონ ფაინერმა 

(Jon Finer), აშშ-ის ეროვნული უსაფრთხოების 

მრჩევლის მოადგილემ ნიუ დელის სამიტზე. 

ამერიკელი მოხელეების სიტყვებით, პროექტი 

ხელს შეუწყობს ენერგიის ნაკადს და ვაჭრობას 

ყურიდან ევროპაში, შეამცირებს ტრანსპორტირების 

დროს, საწვავის ხარჯებს [7].  

ასევე ნიშანდობლივია, რომ აღნიშული ნაბიჯი 

გადაიდგა აშშ-ის ძალისხმევის ფარგლებში, ახლო 

აღმოსავლეთში უფრო ფართო დიპლომატიური შე-

თანხმების დასამყარებლად, რომელიც მისცემდა სა-

შუალებას საუდის არაბეთს აღიაროს ისრაელის სა-

ხელმწიფო და შეუერთდეს „აბრაამის შეთანხმე-

ბებს“.3 ვაშინგტონს სურს ხელი შეუწყოს საუდის 

 
3 „აბრაამის შეთანხმებები“ (ინგლ.: Abraham Accords) - აშშ-ის პრეზიდენტ დონალდ ჯონ ტრამპის (Donald John 
Trump) შუამავლობით შეთანხმებების სერია ისრაელსა და არაბულ სახელმწიფოებს შორის ურთიერთობების 
ნორმალიზაციის შესახებ, ხელმოწერილი 2020-2021 წლებში. თავდაპირველად ისრაელმა დაამყარა 
დიპლომატიური ურთიერთობები არაბთა გაერთიანებულ საამიროებთან 2020 წ. 13 აგვისტოს, ბაჰრეინთან 2020 
წლის 11 სექტემბერს. 2020 წ. 15 სექტემბერს თეთრ სახლში შედგა „აბრაამის შეთანხმებების“ ხელმოწერის 
ოფიციალური ცერემონია. 2020 წ. დეკემბერში შეთანხმებებს შეუერთდა მაროკო, ხოლო 2021 წ. იანვარში სუდანი, 
რომელიც გახდა მეექვსე სახელმწიფო, რომელმაც დაამყარა ურთიერთობა ისრაელთან (იორდანიისა და ეგვიპტის 
ჩათვლით0. სახელწოდება უკავშირდება სამი მონოთეისტური რელიგიის - ქრისტიანობის, იუდაიზმისა და 
ისლამის საერთო პატრიარქ აბრაამს. აბრაამი გახდა პირველი ადამიანი, რომელმაც ირწმუნა უფალი.  

არაბეთსა და ისრაელს შორის ურთიერთობების 

ნორმალიზებას უკანასკნელის ამ სქემაში ინტეგრი-

რებით. 

2023 წლის 10 სექტემბერს, ნიუ დელიში G20-ის 

სამიტზე (2023 G20 New Delhi summit), გამოქვეყნდა 

„ურთიერთგაგების მემორანდუმი“ (Memorandum of 

Understanding, MoU) [11].  

მემორანდუმის გამოქვეყნებას წინ უძღოდა G20-

ის სამიტის კულუარებში მოლაპარაკებები IMEC-ის 

ჩამოყალიბებასთან დაკავშირებით. მემორანდუმი 

წარმოდგენილ იქნა აშშ-ის, ინდოეთის რესპუბლი-

კის, საუდის არაბეთის სამეფოს, არაბთა გაერთია-

ნებული საამიროების, საფრანგეთის რესპუბლიკის, 

გერმანიის ფედერაციული რესპუბლიკის, იტალიის 

რესპუბლიკის და ევროკავშირის მთავრობების 

მიერ [17]. 

IMEC-ის ეკონომიკური დერეფნის საკვანძო 

მახასიათებლებია:  

1. IMEC-ი შედგება ორი ცალკეული დერეფ-

ნისგან: აღმოსავლეთის დერეფნისგან, რომელიც 

აკავშირებს ინდოეთს ყურესთან და ჩრდილოეთ 

დერეფნისგან, რომელიც აკავშირებს ყურეს ევრო-

პასთან. უზრუნველყოფილ იქნება საიმედო და 

ეკონომიურად ეფექტური ტრანსსასაზღვრო გემთა-

რკინიგზის სატრანზიტო ქსელი, რომელიც შეავსებს 

არსებულ საზღვაო და სახმელეთო ტრანსპორტის 
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მარშრუტებს. ეს საშუალებას მისცემს საქონლისა და 

მომსახურების ტრანზიტს ინდოეთში, საამიროებ-

ში, საუდის არაბეთში, იორდანიაში, ისრაელსა და 

ევროპაში და ასევე ერთმანეთს შორის [11].  

2. გაუმჯობესებული ტრანსპორტის ხელმისაწვ-

დომობა: აშენდება ელექტრომომარაგებისა და ციფ-

რული კომუნიკაციების ინფრასტრუქტურა, ასევე 

მილსადენები სუფთა წყალბადის ექსპორტისთვის. 

ეს არა მხოლოდ დაიცავს რეგიონალურ მიწოდების 

ქსელებს, არამედ გააუმჯობესებს სავაჭრო ხელმი-

საწვდომობას და ხელს შეუწყობს სავაჭრო ტრანზაქ-

ციებს.  

3. ეკონომიკური ერთიანობა და სამუშაო ადგი-

ლების შექმნა: IMEC შეეცდება გააუმჯობესოს ეკო-

ნომიკური ეფექტურობა, შეამციროს ხარჯები და 

ხელი შეუწყოს მონაწილე ქვეყნებს შორის ეკონომი-

კურ ერთიანობას, შექმნის დასაქმების შესაძლებლო-

ბებს და შეამცირებს სათბური აირების გამოყოფას.  

4. ეკოლოგიური და სოციალური ზემოქმედება: 

განსაკუთრებული ყურადღება დაეთმობა გარემო-

ზე და სოციალურ ზემოქმედებაზე, რათა პროექტი 

მდგრადი განვითარების მიზნებს შეესაბამებოდეს.  

5. ტრანსფორმაციული ინტეგრაცია: IMEC აპი-

რებს შეცვალოს ეკონომიკური ლანდშაფტი აზიის, 

ევროპისა და ახლო აღმოსავლეთის მწყობრი ინტეგ-

რაციით, ვაჭრობისა და ინვესტიციებისთვის დე-

რეფნის შექმნით.  

IMEC-ის ყურადსაღებ ასპექტად შეიძლება ჩაით-

ვალოს მასში ისრაელის ჩართვა, ქვეყნისა, რომელიც 

ისტორიულად ეჯახება დაძაბულობას მის მეზო-

ბელ არაბულ ქვეყნებიდან. ამიტომ ისრაელის მიერ-

თება ხელს შეუწყობს ეკონომიკურ თანამშრომ-

ლობას და უფრო ურთიერთდაკავშირებულს გახ-

დის მუდამ კონფლიქტში მყოფ ახლო აღმოსავ-

ლეთს [17]. 

IMEC-ის ბირთვია მულტიმოდალური სატრანს-

პორტო დერეფანი, რომელიც აკავშირებს ინდოე-

თის დასავლეთ სანაპიროს საამიროებთან ზღვით, 

ისევე როგორც სარკინიგზო მარშრუტი, რომელიც 

კვეთს არაბეთის ნახევარკუნძულს, ისრაელის პორტ 

ჰაიფასთან, როგორც საბოლოო პუნქტთან. ჰაიფა-

დან კი საქონელი გაიგზავნება პირეოსში საბერძ-

ნეთში, საიდანაც ისინი მიაღწევენ ევროპის სხვა 

პუნქტებამდე სარკინიგზო, საავტომობილო ან საზ-

ღვაო გზით.  

დერეფნის გეგმები ასევე მოიცავს საუდის არა-

ბეთსა და საამიროებში წარმოებული წყალბადის 

მილსადენებს, ძლიერ IT კავშირებს და ელექტრო-

ქსელებს. IMEC-ი ასევე დაკავშირებულია „პარტნი-

ორობა გლობალური ინფრასტრუქტურისა და ინ-

ვესტიციებისთვის“ (Partnership for Global Infrastruc-

ture Investment, PGII), რომელიც შეიქმნა G 7-ის 

ქვეყნების მიერ 2022 წლის ივნისში, როგორც ჩი-

ნეთის BRI-ის დასავლური ალტერნატივა [15]. 

 

2. პროექტში მონაწილე სახელმწიფოთა როლი 

და პროექტში არამონაწილე სხვა აქტორების 

ინტერესები 

რომ დავუბრუნდეთ ჯო ბაიდენის მცდელობას 

ჩართოს საუდის არაბეთი „აბრაამის შეთანხმებებ-

ში“, რომლის შედეგად, საუდის არაბეთსა და 

ისრაელს შორის ურთიერთობები ნორმალიზდება, 

აღნიშნული ხელს შეუწყობს ამ უკანასკნელის 

IMEC-ის პროექტში ინტეგრირებას. აქვე უნდა 

ვიცოდეთ, რომ ჯერ კიდევ პრეზიდენტ ტრამპის 

შუამავლობით განხორციელებული ზოგიერთი 
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არაბული ქვეყნის დიპლომატიური ურთიერთობის 

დამყარება ისრაელთან „აბრაამის შეთანხმებების“ 

ფარგლებში, საუდის არაბეთის მხარდაჭერის გა-

რეშე არ მოხდებოდა. სამეფო გამოირჩევა იმით, რომ 

თავისი სიდიდისა და სიმძლავრის გამო აცხადებს 

პოლიტიკურ-იდეოლოგიურ ლიდერობას არაბულ 

სამყაროში, რაც გასათვალისწინებელია ისრაელის 

არაბულ ქვეყნებთან ურთიერთობის დარეგული-

რების კონტექსტში.  

ჩინური ვარიანტის ალტერნატივის შექმნის 

ინიციატორები იყვნენ აშშ და საუდის არაბეთი, 

რომლებიც ჯერ კიდევ სამიტამდე რამდენიმე თვით 

ადრე, განიხილავდნენ სატრანსპორტო სისტემის 

აშენების შესაძლებლობას. თუმცა, ჩინური ალტერ-

ნატიული პროექტი საკმაოდ რთული და მასშტაბუ-

რია და მიუხედავად მსოფლიოს უძლიერესი ეკო-

ნომიკების მონაწილეობისა, ახალი პროექტი ვერ 

შეძლებს სრულად გადააადგილოს „დიდი აბრეშუ-

მის გზა“ სამხრეთისკენ. იქმნება შთაბეჭდილება, 

რომ ალტერნატიული მარშრუტის მთავარი ამოცანა 

არა იმდენად გლობალური ლოგისტიკის განვითა-

რებაა, რამდენად ჩინეთის შეკავება [10]. 

საინტერესო კვლევა IMEC-ის პერსპექტივებსა 

და გამოწვევებთან დაკავშირებით წარმოადგინა 

კანადის ანალიტიკური ცენტრის – Geopolitical 

Monitor-ის მიმომხილველმა, დოქტორმა მუჰამედ 

ელდოჰმა (Mohamed ELDoh) თავის სტატიაში.  

მისი თქმით, IMEC-ის ერთ-ერთი მთავარი ამო-

ცანაა რეგიონის რთულ გეოპოლიტიკაზე ორიენტა-

ცია, რომ ასეთი დიდი პროექტი მოიცავს ფართო 

გეოგრაფიულ არეალს. დერეფნის წარმატება დიდ-

წილად დამოკიდებულია ეფექტური სატრანსპორ-

ტო ქსელების განვითარებაზე, რომელიც შეუფერ-

ხებლად დააკავშირებს სამ რეგიონს. ამას გარდა, 

გადამწყვეტი იქნება ლოგისტიკური საკითხების 

მოგვარება, დაბრკოლებების თავიდან ასაცილებ-

ლად და სავაჭრო ნაკადების შეუფერხებლად უზ-

რუნველსაყოფად. მრავალფეროვანმა პოლიტიკურ-

მა და სამართლებრივმა ჩარჩოებმა კი, რომელიც 

არეგულირებს ყველა მონაწილე ქვეყნის საქმიანო-

ბას, შეიძლება შექმნას ბიუროკრატიული დაბრკო-

ლებები, სავაჭრო ბარიერები და გადაწყვეტილების 

მიღების პროცესების შეფერხება, რაც შეანელებს 

დერეფნის განვითარებას.  

ელდოჰის თქმით, სამართლებრივ-ნორმატიუ-

ლი ბაზის ჰარმონიზაცია ასევე წარმოადგენს 

რთულ ამოცანას IMEC-ისთვის. დერეფანში მონაწი-

ლეობს რამდენიმე ქვეყანას სხვადასხვა სამართ-

ლებრივი სისტემით, პოლიტიკით, სატრანსპორტო 

პროტოკოლებითა და რეგულაციებით. 

რაც შეეხება საინვესტიციო ასპექტებს, ფართო-

მასშტაბიანი ინფრასტრუქტურული პროექტები სა-

ჭიროებს კოლოსალურ ფინანსურ რესურსებს და 

შესაძლოა რთული გახდეს საჭირო ინვესტიციების 

დროულად მოზიდვა მრავალი ქვეყნის ჩართულო-

ბის გათვალისწინებით. 

მაგრამ უმთავრესი პრიორიტეტი IMEC-ში მონა-

წილე ყველა ქვეყნისთვის უსაფრთხოებისა და სტა-

ბილურობის უზრუნველყოფაა. რეგიონი, სადაც 

გადის დერეფანი, განიცდის უსაფრთხოების სხვა-

დასხვა საფრთხეს, ტერორიზმის, კონფლიქტებისა 

და პოლიტიკური არასტაბილურობის ჩათვლით. 

სტაბილური, უსაფრთხო გარემო აუცილებელია 
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ინვესტიციების მოსაზიდად და დერეფნის გასწვ-

რივ ეკონომიკური ზრდის სტიმულირებისთვის. 

უსაფრთხოებისა და პოლიტიკის საკითხები 

განპირობებულია გადაკვეთილი რეგიონების რთუ-

ლი გეოპოლიტიკური ლანდშაფტით. არსებობს 

სხვადასხვა კონფლიქტი და მეტოქეობა, როგორიცაა 

ინდურ-პაკისტანური დავა, ისრაელ-პალესტინის 

კონფლიქტი და საუდის არაბეთ-ირანის მე-

ტოქეობის ისტორია, სირიასა და იემენში მიმდი-

ნარე კონფლიქტი და სირიასა და ლიბანში ირანის 

მხარდაჭერილი პროქსი-ძალების მხრიდან საფრთ-

ხეები ისრაელისთვის და ა.შ.. ასეთმა გეოპოლი-

ტიკურმა დაძაბულობამ შეიძლება შეაფერხოს თა-

ნამშრომლობა და რეგიონული დამაკავშირებელი 

პროექტების რეალიზაცია.  

გასათვალისწინებელია რისკები დაკავშირებუ-

ლი პროექტში არამონაწილე ქვეყნებთან. მაგალი-

თად, ჩინეთის სტრატეგიული ნაბიჯები, რათა განა-

ხორციელოს თავისი ამბიციები, ამ სიის სათავეშია 

და ბევრად სცილდება BRI-ს. საუდის არაბეთი-

ირანის სამშვიდობო შეთანხმება, რომელიც გამოც-

ხადდა 2023 წლის მარტში, ჩინეთის შუამავლობით 

დამყარდა, რაც იყო ახლო აღმოსავლეთში ჩინეთის 

გავლენის ზრდის დემონსტრირების მცდელობა. 

IMEC-ის გამოცხადებით, ჩინეთმა შესაძლოა 

ყურადღება მიაქციოს რეგიონში ირანის როლს, 

რათა გადადოს ნებისმიერი თანამიმდევრული 

ნაბიჯი IMEC-ის შექმნისკენ. 

 ირანის მდებარეობა ახლო აღმოსავლეთისა და 

აზიის გზაჯვარედინზე უზრუნველყოფს მის მნიშვ-

ნელოვან გავლენას რეგიონში. მისი სიახლოვე ჰურ-

მუზის სრუტესთან, ნომერ პირველ მარშრუტზე 

ინდოეთსა და საამიროებს შორის IMEC-ის ფარგ-

ლებში, აშკარა საფრთხეს უქმნის IMEC-ის პროექტს. 

ირანის ნებისმიერმა ძირგამომთხრელმა ქმედებამ, 

შეიძლება სერიოზულად იმოქმედოს დერეფნის 

გავლით საქონლისა და ენერგიის ტრანსპორტირე-

ბაზე, რითაც შეაფერხებს მის გამართულ ფუნქციო-

ნირებას.  

ასევე, გასათვალისწინებელია სხვა მეზობელი 

ქვეყნების ინტერესები, როგორიცაა ეგვიპტე და 

თურქეთი. IMEC-ის დერეფანმა, როგორც ალტერნა-

ტიულმა სახმელეთო მარშრუტმა, შეიძლება პოტენ-

ციური საფრთხე შეუქმნას ეგვიპტის დომინირებას 

რეგიონში, გადაიტანოს ვაჭრობა სუეცის არხიდან 

და პოტენციურად გამოიწვიოს უარყოფითი ეკონო-

მიკური შედეგები. და ვინაიდან ეგვიპტე მნიშვნე-

ლოვანი როლს ასრულებს ახლო აღმოსავლეთში 

სტაბილურობისა და კონფლიქტების შუამავლობა-

ში, საჭირო გახდება ეგვიპტის ჩართვა პროექტის 

დაგეგმვისა და განხორციელების ყველა ეტაპზე. 

თავის მხრივ, თურქეთის პრეზიდენტმა – რეჯეპ 

ტაიპ ერდოღანმა (Recep Tayyip Erdoğan) ნათლად 

გახადა გასაგები, რომ თურქეთის მონაწილეობის 

გარეშე IMEC არ იარსებებს. ეგვიპტის მსგავსად, 

მხედველობაში უნდა იქნეს მიღებული თურქეთის 

შეშფოთება და მოსაზრებები. IMEC-ის თავდაპირ-

ველმა პროექტმა გვერდი აუარა თურქეთს, რამაც, 

ერდოღანის გაღიზიანება გამოიწვია. თურქეთი, 

როგორც მთავარი სატრანზიტო ჰაბი და რეგიონუ-

ლი ძალა, დაინტერესებულია დაიცვას თავისი ეკო-

ნომიკური ინტერესები და შეინარჩუნოს გეოპოლი-

ტიკური გავლენა. თურქეთის როლი გადამწყვეტი 

იქნება პოტენციური წინააღმდეგობების დასაძლე-

ვად, რაც შეიძლება წარმოიშვას IMEC-ის დერე-

ფანში [4]. 
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აშშ-ს სურს ინდოეთი დააკავშიროს დასავლეთ-

თან და გააძლიეროს იგი ჩინეთის საპირწონედ. 

ინდოეთის მუდმივი სწრაფი ეკონომიკური ზრდის 

გათვალისწინებით, ევროპელები იმედოვნებენ, 

რომ ჩინეთზე მიმართული თავიანთი მიწოდების 

ჯაჭვებისა და ბაზრების დივერსიფიკაციას მოახდე-

ნენ. IMEC-ი, ევრაზიული ძალაუფლების განტოლე-

ბაში თამაშის ცვლილების ფაქტორია, რომელიც 

ზღუდავს ჩინეთს და ცვლის იმპულსს ინდოეთის-

კენ და შემდეგ უკან შეერთებული შტატებისა და 

დასავლეთისკენ.  

აჟიოტაჟის ფონზე, სკეპტიკურად განწყობილები 

აცხადებენ არარეალურ მოლოდინებზე, წინამდება-

რე დასავლური ინფრასტრუქტურული პროგრამე-

ბის იმედგაცრუების ფონზე, როგორიცაა აშშ-ის 

BUILD-ი და Build Back Better World-ი, EU Global 

Gateway ან ზემოხსენებული G7-ის PGII. ვერცერთმა 

მათგანმა სრულად ვერ მოახერხა ინვესტიციის მო-

ბილიზება, რათა სერიოზულად დაპირისპირებოდა 

„ერთი სარტყელი, ერთი გზას“ [15]. 

 

3. დერეფნის პერსპექტივები კონკურენტი 

„ერთი სარტყელი, ერთი გზის“ ინიციატივის 

არსებობის ფონზე 

ანალიტიკოსმა რადჰა კუმარმა (Radha Kumar), 

Al-Jazeera-სთან აღნიშნა, რომ IMEC-ი „მშვენიერი 

ინიციატივაა“, რომელიც ჩინეთის პროექტის ალ-

ტერნატივაა: „ჩინეთის ძალა იმდენად სწრაფად 

იზრდება, რომ ბევრი გრძნობს ალტერნატივის 

არსებობის აუცილებლობას“, მაგრამ დასძინა, რომ 

ახალი პროექტი სულაც არ დაარღვევს ჩინეთის 

პროექტს [7].  

BRI-სთან კონტრასტის მცდელობისას, რომელიც 

გააკრიტიკეს იმის გამო, რომ არის სოციალურად და 

ეკოლოგიურად არამდგრადი, პარტნიორებს ტვირ-

თავს მძიმე ვალით და ემსახურება ჩინეთის გავ-

ლენის გაძლიერებას გლობალურ სამხრეთში, 

IMEC-ი ჰპირდება ეკოლოგიურობის, მდგრადობისა 

და მყარი ხარისხის ინფრასტრუქტურას. თავისი 

ციფრული კომპონენტებით, შემოთავაზებული 

წყალბადის წარმოებით და Blue Dot Network-ის 

ხარისხის სერტიფიცირებით, IMEC მიზნად ისახავს 

პოზიციონირდეს, როგორც მოწინავე პროექტი [15]. 

2023 წლის სექტემბრის დასაწყისში, ქაოსური 

ჩინურ-ამერიკული ურთიერთობების, COVID-19 

პანდემიის, უკრაინაში ომის ფონზე, ჩინეთმა აღნიშ-

ნა თავისი ამბიციური „ერთი სარტყელი, ერთი 

გზის ინიციატივის“, დაარსების მე-10 წლისთავი, 

რომელიც ჩინელი მესვეურების მხრიდან წარდგე-

ნილი იყო, როგორც „საუკუნის პროექტი“. BRI 

მრავალი თვალსაზრისით ინფრასტრუქტურული 

განვითარების პროგრამაა, რომლის საბოლოო მიზა-

ნია დააკავშიროს მსოფლიოს სიდიდით მეორე 

ეკონომიკა მთელი მსოფლიოს ეკონომიკებსა და 

ბაზრებს, გზების, მატარებლების ქსელის, პორტე-

ბისა და სხვა ინფრასტრუქტურის მეშვეობით, 

იმისთვის, რომ: 

 გაუმჯობესდეს დაკავშირებულობა და ეკო-

ნომიკური ზრდა, ურთიერთთანამშრომლობის გაძ-

ლიერება და განვითარების უფრო დიდი პერსპექ-

ტივის უზრუნველყოფა;  

 მიღებულ იქნეს სარგებელი (ეკონომიკური, 

კომერციული, სტრატეგიული), რომელიც უნდა გა-

ზიარდეს პარტნიორებს შორის და არ იყოს გან-
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კუთვნილი მხოლოდ შემქმნელისთვის ან მისი 

საგარეო პოლიტიკისა და სტრატეგიული პროგრა-

მისთვის. 

2013 წლის სექტემბერში, ასტანაში, სი ძინპინის 

მიერ „ეკონომიკური სარტყლის მშენებლობა აბრე-

შუმის გზის გასწვრივ“ პირველი ხსენების შემდეგ 

„საუკუნის პროექტი“ გაიზარდა მონაწილეთა მნი-

შვნელოვანი რაოდენობით (151 ქვეყანამ ხელი 

მოაწერა „ურთიერთგაგების მემორანდუმს“ პეკინ-

თან), 3000-მდე ადგილობრივი/რეგიონული თანა-

მშრომლობის პროექტის განხორციელებით, აპრი-

ორი შეიქმნა (ჩინეთის სტატისტიკის მიხედვით) 

რამდენიმე ასეული ათასი სამუშაო ადგილი და 

დაახლოებით 40 მილიონი ადამიანი სიღარიბიდან 

ამოვიდა, ამ ინიციატივასთან დაკავშირებული 

ქვეყნებიდან. იმავდროულად, 2013-2022 წლებში 

ჩინეთსა და BRI-ს პარტნიორ ქვეყნებს შორის 

ვაჭრობა გაორმაგდა ($ 1000 მილიარდიდან $ 2000 

მილიარდამდე), წერს თავის კვლევაში მონრეალის 

გავლენიანი CERIAS-ის მკვლევარი, აზიის სპე-

ციალისტი და პროფესორი ოლივერ გილარი 

(Olivier Guillard) [6]. 

2023 წლის 17-18 ოქტომბერს, ახალი იმპულსის 

მიცემის მიზნით BRI-ს 10 წლის იუბილესთან და-

კავშირებით, პეკინმა უმასპინძლა მესამე საერთა-

შორისო „სარტყელი და გზის“ თანამშრომლობის 

ფორუმს, რომელშიც მონაწილეობა მიიღეს 20-ზე მე-

ტი სახელმწიფოს ლიდერმა, ასევე 151 ქვეყნისა და 41 

საერთაშორისო ორგანიზაციის წარმომადგენელმა.  

მიუხედავად კრიტიკისა, რომ BRI-ს დაწყებიდან 

10 წლის შემდეგ, ზოგიერთი ქვეყანა დამძიმდა 

გაუსაძლისი ვალებით, ჩინეთის ლიდერმა პეკინის 

ფორუმზე საკუთარი ინიციატივა განადიდა რო-

გორც საგარეო პოლიტიკის წარმატება, წარმოაჩინა 

დასავლეთისთვის ალტერნატიულ განვითარების 

მოდელად.  

ჩინეთი ცდილობს თავისი პროგრამა გაამყაროს 

ქვეყნის საგარეო პოლიტიკის ძირითადი ელემენ-

ტის სახით. „ეს არის სი ძინპინის მიერ წამოყენებუ-

ლი პირველი მთავარი საგარეო პოლიტიკური 

იდეის მეათე წლისთავი“, განუცხადა „რადიო 

თავისუფლების“ ყირგიზეთის სამსახურს რაფაელო 

პანტუჩიმ (Raffaello Pantucci), სინგაპურის „რაჯა-

რათნამის საერთაშორისო კვლევების სკოლის“ 

(Rajaratnam School of International Studies) უფროსმა 

მეცნიერმა თანამშრომელმა. მისი თქმით: „ჩვეუ-

ლებრივ ყველა მიდრეკილია ფოკუსირდნენ ინდი-

ვიდუალურ პროექტებზე, მაგრამ [BRI] საბოლოოდ 

წარმოადგენს ჩინეთის სამყაროსთან ურთიერთო-

ბის ხედვას“.  

ბევრი ექსპერტი აღნიშნავს, რომ BRI აწვდის სა-

ჭირო დაფინანსებას ღარიბ ქვეყნებს, მაგრამ მათ 

ამისთვის ძვირი საფასურის გახდა უწევთ. ბოლო 

ათწლეულის განმავლობაში პროექტი შეეჯახა კო-

რუფციასთან დაკავშირებულ სკანდალებს, გარემოს 

დაბინძურებას და ხელი შეუწყო სავალო კრიზისის 

გაღრმავებას სამხრეთის ქვეყნებში. მრავალი გახმაუ-

რებული სკანდალის შემდეგ დაკავშირებული დავა-

ლიანების ზრდასთან პროექტებზე, რომლებსაც მიმ-

ღები ქვეყნების მთავრობები ვერ ფარავენ, როგორი-

ცაა მაგალითად თითქმის $ 1 მილიარდის ღირებუ-

ლების მაგისტრალის მშენებლობა მონტენეგროში და 

პორტისა შრი-ლანკაში, BRI-ს დაფინანსება 2016 

წლიდან და პროექტები შემცირდა. ანალიტიკოსების 

თქმით, ამ პრობლემებმა აიძულა პეკინი უფრო 

ფრთხილი ყოფილიყო რისკების შეფასებისას. 



სოციალური მეცნიერებები – Social Sciences 
 

_____________________________________ 
სტუ-ის შრომები – Works of GTU ISSN 1512-0996 
 

№1 (531), 2024  www.shromebi.gtu.ge 

258 

„ბოსტონის უნივერსიტეტის გლობალური გან-

ვითარების პოლიტიკის ცენტრის“ (Boston University 

Global Development Policy Center) მიერ გამოქ-

ვეყნებულმა კვლევამ აჩვენა, რომ BRI-მ 2021 

წლისთვის $ 330 მილიარდზე მეტი სესხი გასცა 

ქვეყნებისთვის, რაც აღემატება მსოფლიო ბანკის 

დაკრედიტების მოცულობას ზოგიერთ წლებში. 

თუმცა, კვლევა ასევე აღნიშნავს, რომ სესხების ბევრ 

მიმღებს, ახლა უჭირს დავალიანების დაფარვა და 

ჩინეთის მიერ დაფინანსებული საზღვარგარეთის 

ელექტროსადგურების დიდი ნაწილი ზრდის 

თბური აირების გამოყოფას. პანტუჩი თვლის, რომ 

მიუხედავად ამ დაბრკოლებებისა, BRI ინიციატივა 

შორს არის ჩაქრობისგან.  

 მრავალი წელი, BRI-ს უკავია ცენტრალური რო-

ლი ჩინეთის საერთაშორისო ავტორიტეტის ამაღლე-

ბის საქმეში. ჩინელი ოფიციალური პირები BRI-ს 

კრიტიკას პასუხობენ იმით, რომ დაიცავენ „ვალის 

მდგრადობის კონცეფციას“ და იმუშავებენ მოვალე 

ქვეყნებთან „მდგრადი და რისკის კონტროლირე-

ბადი საინვესტიციო სისტემის“ შესაქმნელად.  

ავსტრალიის Griffith Asia Institute-ის დირექტო-

რი, კრისტოფ ნედოპილ ვანგი (Christoph Nedopil 

Wang), აცხადებს, რომ სავალო კრიზისის საპასუ-

ხოდ ბევრ ქვეყანაში და ასევე იმის გამო, რომ ჩი-

ნეთს ნაკლები ფული დარჩა სესხების გაცემისთვის, 

ჩინეთის ბანკებმა დაიწყეს უფრო შერჩევითი მიდ-

გომა პროექტების და პარტნიორების მიმართ და 

სულ უფრო მეტად ემხრობიან განახლებადი ენერ-

გიისა და ციფრულ ინიციატივებს, საიდანაც უფრო 

მეტად შეიძლება ჩადებული თანხების ამოღება [18]. 

სი ძინპინმა გააფრთხილა დასავლეთის სახელმ-

წიფოები საკუთარი ეკონომიკებისგან „განშორების“ 

შესახებ და აღნიშნა, რომ უცხოური ინვესტიციების 

შემცირების პირობებში, ჩინეთის განვითარება უნდა 

განიხილებოდეს როგორც აქტივი და არა საფრთხე. 

მან ასევე გამოიყენა თავისი გამოსვლა 10 წლის წინ 

გაშვებული სქემის შესაქებად, რომლის მიზანი იყო 

აზიის, აფრიკისა და ევროპის დამაკავშირებელი 

ინფრასტრუქტურისა და ენერგეტიკული ქსელების 

შექმნა. „ჩვენ ვეწინააღმდეგებით ცალმხრივ სანქ-

ციებს, ეკონომიკურ იძულებას, გაყოფას და მიწო-

დების ჯაჭვის შეფერხებას“, თქვა სი ძინპინმა და 

უპასუხა დასავლეთის მცდელობებს, ხელი შეუშა-

ლოს ჩინეთის აღმავლობას. „სხვების განვითარების 

საფრთხედ განხილვა ან ეკონომიკური ურთიერთ-

დამოკიდებულების რისკად მიღება არ გააუმჯობე-

სებს თქვენს ცხოვრებას და არ დააჩქარებს თქვენს 

განვითარებას“, დასძინა მან და დაამატა: „ჩინეთს 

შეუძლია წარმატების მიღწევა მხოლოდ მაშინ, რო-

დესაც მსოფლიო კარგად მუშაობს ...“. 

ევროპელი ლიდერები დიდწილად ჩინეთის 

მიერ გაპიარებული ღონისძიების მიღმა დარჩნენ, 

ერთადერთი, ევროკავშირის წარმომადგენელი, 

უნგრეთის პრემიერ-მინისტრი ვიქტორ ორბანი 

აღმოჩნდა. დასავლელი ლიდერები ჩინეთის BRI-ის 

პროექტს ეჭვის თვალით უყურებენ და თვლიან მას 

პეკინის გლობალური გავლენის გაზრდის ინსტრუ-

მენტად. ბევრი დასავლური ქვეყანა ცდილობს მი-

წოდების ჯაჭვების დივერსიფიკაციას, რათა შეამ-

ციროს დამოკიდებულება ჩინეთზე, მსოფლიოს 

სიდიდით მეორე ეკონომიკაზე [2]. 
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ბუნებრივია, ჩინეთის მზარდი გლობალური 

ეკონომიკური გავლენა და BRI-ს ინიციატივა, IMEC-

ის ეკონომიკურ კონკურენციას გაუწევს. როგორც 

სტრატეგიული კონკურენტი, ჩინეთი შეეცდება 

გადაიტანოს ვაჭრობა და ინვესტიციები საკუთარ 

დერეფნებში, რაც პოტენციურად ძირს გამოუთ-

ხრის IMEC-ის დერეფნის ეფექტურობას [4].  

 

4. ახალი კონფლიქტის ესკალაცია ახლო 

აღმოსავლეთში და უსაფრთხოების საკითხები 

როგორც BRI, ისე მისი რეკლამირებული კონ-

კურენტი IMEC დიდი ომების წინაშე აღმოჩნდნენ. 

იმ დროს, როცა BRI-ს არ გააჩნია პირდაპირი სახ-

მელეთო მარშრუტი, რომელიც აკავშირებს ჩინეთს 

ევროპასთან რუსეთის, ბელორუსისა და უკრაინის 

მეშვეობით, IMEC-ს, სავარაუდოდ, გვერდითი 

ზარალი ექნება ისრაელისა და „ჰამასის“ ომის 

შედეგად.  

2023 წლის 7 ოქტომბერს ისრაელზე „ჰამასის“ 

სასტიკმა თავდასხმამ, რომლის შედეგად ახალი 

სისხლისმღვრელი კონფლიქტი აგორდა ახლო 

აღმოსავლეთში, კითხვის ნიშნის ქვეშ დააყენა ამ 

პროექტის დაძვრის საკითხი მკვდარი წერტი-

ლიდან [15].  

 
4 პალესტინური სუნიტურ-ისლამისტური ფუნდამენტალური ორგანიზაცია და პოლიტიკური პარტია „ისლამური 
წინააღმდეგობის მოძრაობა“ (არაბ.: حركة  المقاومة  الإسلامية [ჰარაკათ ალ-მუკავამა ალ-ისლამია]; ინგლ: Islamic Resistance 
Movement; აკრონიმი „ჰამასი“ [ინგლ.:Hamas; არაბ.:  حَمَاس). იგი აკონტროლებს ღაზას სექტორს პალესტინაში, სადაც 
განლაგებულია ორგანიზაციის შტაბ-ბინა, ასევე აქტიურია მდინარე იორდანეს დასავლეთ სანაპიროზე.  
 ორგანიზაციას აქვს სამხედრო ფრთა Izz ad-Din al-Qassam Brigades (IQB). „ჰამასის“ ამჟამინდელი ლიდერია იაჰია ას-
სინვარი (Yahya Sinwar; დაბ.1962). „ჰამასი“ დაარსდა 1987 წ., პალესტინის პირველი „ინთიფადის“ (აჯანყების) 
დასაწყისში, პანისლამისტური „მუსლიმთა საძმოს“ საქველმოქმედო ორგანიზაციებიდან; მისი პირველი ლიდერი იყო 
შეიხ აჰმად იასინი (Sheikh Ahmed Ismail Hassan Yassin; 1936-2004 წწ.) 
 „ჰამასი“ აღიარებულია ტერორისტულ ორგანიზაციად ისრაელის, კანადის, აშშ-ის, დიდი ბრიტანეთის, იაპონიის, 
ევროკავშირის, OAS-ის და სხვა ქვეყნების მიერ. იმავდროულად, „ჰამასი“ არ ითვლება ტერორისტულად ნორვეგიაში, 
რუსეთში, თურქეთში, ჩინეთში, კატარში, ინდოეთში, ირანში, „ისლამური თანამშრომლობის ორგანიზაციის“ (OIC) 
ბევრ ქვეყანში. ზოგიერთი ტერორისტულად მხოლოდ „ჰამასის“ სამხედრო ფრთას მიიჩნევს. 

როგორც ვხედავთ, ისრაელის შურისძიება 

მასობრივია და სისხლიანი. ისრაელის წინააღმდეგ 

„ჰამასის“4 მიერ გამოცხადებული და განხორციე-

ლებული სამხედრო ოპერაცია „ალ-აკსას წარღვნას“ 

(ინგლ.: Operation Al-Aqsa Flood ან Deluge; არაბ.:  عملية 

الأقصى   طوفان  ) დროს ტერორისტებმა მოკლეს დაახ-

ლოებით 1200 ისრაელის მოქალაქე და გაიტაცეს 240.  

თავდასხმის პასუხად მჭიდროდ დასახლებულ 

ღაზას სექტორზე დაწყებული „ისრაელის თავდაც-

ვის ძალების“ (IDF/Tzahal) სამხედრო ოპერაციამ 

„რკინის ხმლები“ (Operation Swords of Iron), რომე-

ლიც გრძელდება ახლაც (სტატიის მომზადების 

დროს), გამოიწვია დიდი რაოდენობით მშვიდო-

ბიანი მოსახლეობის მსხვერპლი [13].  

2024 წლის 14 იანვარს 100 დღე შესრულდა 

ღაზაში ისრაელის მიერ წარმოებული ომის დაწყე-

ბიდან. დაღუპულია 24000-მდე პალესტინელი (ეს 

რიცხვი ყოველდღიურად იზრდება), განადგურე-

ბულია ღაზას რეგიონის დიდი არეალები, რომე-

ლიც დაბომბვების შედეგად მთვარის ლანდშაფტად 

იქცა. ღაზას 2,3 მილიონი მოსახლიდან 85% სახ-

ლებიდანაა წასული, მოსახლეობის მეოთხედი 

შიმშილობს. მძევლად აყვანილი 240 ადამიანიდან 

137 ჯერ კიდევ ღაზაშია [12], [20]. 
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კონფლიქტი საფრთხეს უქმნის ისრაელსა და 

საუდის არაბეთს შორის დიპლომატიური ნორმა-

ლიზაციის პროცესს. მოსალოდნელი იყო, რომ 

IMEC-ი ხელს შეუწყობდა ამ პროცესს და შესაძლოა 

ეს გახდა დამატებითი მოტივი „ჰამასის“ თავდასხ-

მისა ისრაელზე, თვლიან წამყვანი ევროპული უნი-

ვერსიტეტების პროფესორები იურგენ რულანდი 

(Jürgen Rüland) და ელიზაბეტა ნადალუთი 

(Elisabetta Nadalutti). ზომიერ არაბულ ქვეყნებშიც 

კი, საზოგადოებრივი აზრი არის პროპალესტინური 

და სოლიდარობა იზრდება ღაზაში მშვიდობიანი 

მოსახლეობის მსხვერპლის მატებასთან ერთად, რაც 

ხელს შეუშლის ვითარების ნორმალიზებას და 

აძლიერებს წინააღმდეგობას ისრაელის მონაწი-

ლეობაზე IMEC-ში [15]. 

იმავდროულად, რამდენიმე ამერიკული წყარო 

ირწმუნება, რომ ორ ქვეყანას შორის ურთიერთო-

ბების შემდგომი გაძლიერება შესაძლებელია. ეს 

მოხდა ჯეიკ სალივანის არ-რიადში ვიზიტის ფონ-

ზე. New York Times-ში გამოქვეყნებულ სტატიაში 

მოხსენიებულია ისრაელსა და საუდის არაბეთს შო-

რის ომისშემდგომი ნორმალიზაციის პერსპექტივე-

ბი, ანონიმური ამერიკელი ოფიციალური პირების 

 
5 „ალაჰის პარტია“, ანუ „ჰიზბალაჰი“ (ინგლ.: Party of Allah/Hezbollah; არაბ.:حزب  الل) - გასამხედროებული ლიბანური 
შიიტური ორგანიზაცია და პოლიტიკური პარტია, რომელიც გამოდის ლიბანში ირანის მსგავსი სახელმწიფოს 
შექმნისთვის. მის იდეოლოგიაში ირანის ისლამური რევოლუციის ლიდერის აიათოლა სეიედ რუჰოლა მოსტაფავი 
მუსავი ხომეინის (1898-1989 წწ.) იდეები დევს.  
 აღიარებულია ტერორისტულ ორგანიზაციად კანადაში, აშშ-ში, ისრაელში, ეგვიპტეში, „არაბულ სახელმწიფოთა 
ლიგის“ (LAS) მიერ 2016 წლიდან, ყურის არაბული მონარქიების მიერ, ასევე ნაწილობრივ ევროკავშირში, ავსტრალიაში 
და დიდ ბრიტანეთში. სარგებლობს ირანისა და სირიის დიქტატორ ბაშარ ალ-ასადის რეჟიმის მხარდაჭერით.  
 მოძრაობის დამაარსებელია ლიბანელი შიიტი ღვთისმეტყველი სუბჰი ატ-ტუფაილი (Subhi al-Tufayli; დაბ.1948). იგი 
შეიქმნა 1982 წ. ლიბანის ომის შემდეგ, ლიბანელი სასულიერო პირების მიერ, რომლებიც სწავლობდნენ შიიტების 
წმინდა ქალაქ ან-ნაჯაფში (ერაყი), „ირანის ისლამური რევოლუციის გუშაგთა კორპუსის“ (IRGC) დახმარებით, 
ანტიამერიკული და ანტიისრაელური განწყობების ფონზე, სამხრეთ ლიბანში ისრაელის სამხედრო არსებობის 
ბრძოლის წინააღმდეგ პერიოდში. Hezbollah-ის გასამხედროებული ფრთა Jihad Council-ია, ხოლო პოლიტიკური ფრთა, 
წარმოდგენილი ლიბანის პარლამენტში Loyalty to the Resistance Bloc-ის პარტია. „ჰიზბალაჰის“ ამჟამინდელი ლიდერია 
1992 წლიდან, მესამე გენერალური მდივანი ჰასან ნასრალაჰი/ნასრალა (Hassan Nasrallah; დაბ. 1960 წ.).  

ციტირებით. საქმე ეხება გარიგებას, რომლის მი-

ხედვითაც აშშ დადებს უსაფრთხოების ხელშეკრუ-

ლებას საუდის არაბეთთან. და ისინი, საპასუხოდ, 

მოაწესრიგებენ ურთიერთობას ისრაელთან, მაგრამ 

ეს მოხდება თუ ისრაელი დათანხმდება ორი სა-

ხელმწიფოს შექმნის გადაწყვეტილებას [1]. 

ბრიფინგზე თეთრი სახლის სპიკერს ჯონ კირბის 

(John F. Kirby) ჰკითხეს ამ გეგმების შესახებ. მან 

უპასუხა, რომ შტატების აზრით, „არსებობს იმედი 

ისრაელსა და საუდის არაბეთს შორის ურთიერთო-

ბების ნორმალიზების“. არ-რიადში სალივანი სამე-

ფოს პრემიერს, მუჰამად ბინ სალმანს შეხვდა და 

ღაზას სექტორში ომი განიხილა [8]. 

ზემოხსენებული საკითხების გარდა ასევე არსე-

ბობს ჰაიფა (Haifa), რომელიც მდებარეობს ლი-

ბანთან და მისი ინფრასტრუქტურა, რომელიც აკავ-

შირებს მას არაბეთის ნახევარკუნძულთან, დაუცვე-

ლია „ჰიზბალაჰის“5 დაჯგუფების თავდასხმისგან, 

თუ ის გადაწყვეტს ჩაერიოს კონფლიქტში „ჰამასის“ 

მხარდასაჭერად. ვინაიდან პროექტის საშიშ წერ-

ტილზე არასტაბილურობა იზრდება, ინვესტორები 

თავს აარიდებენ დაგეგმილ ეკონომიკურ დერეფანს.  
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შეიძლება თუ არა IMEC-ის გადარჩენა, თუ 

კონფლიქტი ისრაელსა და პალესტინელებს შორის 

გამწვავდება? ერთ-ერთი ვარიანტი იქნება დერეფ-

ნის მარშრუტის შეცვლა ერაყისა და თურქეთის 

გავლით. ეს ანკარას თამაშში დააბრუნებს [15]. 

როგორც აღნიშნავს Indian Express-ის რედაქ-

ტორი ანილ სასი (Anil Sasi), როცა ინდოეთის პრე-

მიერმა მოდიმ გამოაცხადა IMEC-ის ეკონომიკური 

დერეფნის შესახებ, ცნობილი როგორც თანამედრო-

ვე „სანელებლების გზა“ (Spice Route) G20 სამიტზე, 

არსებობდა მდუმარე აღიარება ლოგისტიკური სირ-

თულეების, ისრაელი-„ჰამასის“ კონფლიქტმა კი, 

უფრო გაართულა ვითარება. 

ბოლო ათწლეულის განმავლობაში ვაშინგტონის 

ძალისხმევა ისრაელმა მოახდინოს ურთიერთობე-

ბის ნორმალიზაცია არაბულ ქვეყნებთან, საკვანძო 

ფაქტორია პროექტის განხორციელებისთვის და 

ახალმა კონფლიქტმა ასეთი ძალისხმევა გააქარ-

წყლა. დიპლომატიური კავშირების ჩაშლის პერს-

პექტივა ისრაელსა და სამეფოს შორის, ისევე რო-

გორც ურთიერთობების გაწყვეტა საამიროებთან, 

ბაჰრეინთან, იორდანიასთან, რეალურ რისკს წარ-

მოადგენს და შესაძლოა უფრო გააღვივოს ცეცხლი, 

მაშინაც კი, თუ კონფლიქტი უახლოეს დღეებში 

ჩაცხრება [16].  

აშშ-ის ლიდერის დაგეგმილი შეჩერება იორდა-

ნიასა და პალესტინის ეროვნულ ადმინისტრაციაში, 

რაც უნდა მოჰყოლოდა მის ვიზიტს ისრაელში 2023 

წლის 18 ოქტომბერს, გაუქმდა, ღაზაში საავადმ-

ყოფოზე თავდასხმის გამო, სადაც გარდაიცვალა 

დაახლოებით 471 ადამიანი („ჰამასის კონტროლი-

რებადი ჯანდაცვის სამინისტროს მონაცემებით) [9].  

ისრაელსა და „ჰამასს“ შორის კონფლიქტის გამო, 

რეგიონი არასტაბილურობაში ჩაეფლო, და ეს კონფ-

ლიქტი ყველაზე მომაკვდინებელი ხდება ღაზას 

ხუთ ომს შორის. „ჩვენ ახლა ვეჯახებით ამ ომის 

გავრცელების შესაძლებლობას უფრო ფართო რე-

გიონში და ამ კონფლიქტის შედეგად იკარგება IMEC-

ის მთელი იდეა“, აცხადებს ჩინტამანი მაჰაპატრა 

(Chintamani Mahapatra), „კალინგას ინდო-წყნარი 

ოკეანის კვლევების ინსტიტუტის“ (Kalinga Institute of 

Indo Pacific Studies) დამფუძნებელი ნიუ დელიში.  

ანალიტიკოსები აღნიშნავენ, რომ ვინაიდან პრო-

ექტი გადის ახლო აღმოსავლეთის არასტაბილური 

რეგიონების მეშვეობით, ომი „განგაშის ზარი“ იმ 

გამოწვევების მასშტაბის შესახებ, რომელსაც შეეჯა-

ხება პროექტი. „ახალი ომი ტრაგიკული შეხსენებაა 

იმისა, თუ რამდენად რთული იქნება ახალი 

დერეფნის მშენებლობა“, აღნიშნავს მაიკლ კუგელ-

მანი (Michael Kugelman), ვაშინგტონში გავლენიანი 

South Asia Institute at the Wilson Center -ის დი-

რექტორი. „ჩვენ ვსაუბრობთ არა მხოლოდ ფინანსურ 

პრობლემებზე, არამედ სტაბილურობასა და თანამ-

შრომლობაზე. ომი მტკივნეულად ცხადყოფს, რომ ეს 

პირობები მიუღწეველია“.  

როდესაც პროექტი გამოცხადდა, ვაშინგტონის 

ძალისხმევა საუდის არაბეთსა და ისრაელს შორის 

ურთიერთობების ნორმალიზებისთვის წინ მიიწევ-

და და გაჩნდა იმედი, რომ მას შეეძლო შეეცვალა 

ხანგრძლივი მეტოქეობა ახლო აღმოსავლეთში. „ეს 

პროექტი შემუშავდა იმ ვარაუდით, რომ რეგიონში 

იქნებოდა მშვიდობა და სტაბილურობა. მაგრამ მა-

შინაც კი, თუ არ იქნება უფრო ფართო კონფლიქტი 

უახლოეს დღეებსა და თვეებში, მომავალი [პროექ-

ტის] ახლაც გაურკვეველია“, აცხადებს მანოჯ ჯოში 
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(Manoj Joshi), Observer Research Foundation-ის მეც-

ნიერითანამშრომელი ნიუ დელიში. „ახლა, როდე-

საც რეგიონი ჩავარდა პოლიტიკურ არასტაბილუ-

რობაში, საკითხავია ვინ ჩადებს ინვესტიციას?“, 

ამატებს ის. 

იმავდროულად, ნიუ დელი აცხადებს, რომ 

მიმდინარე კონფლიქტი ხელს არ შეუშლის სავაჭრო 

დერეფნის გეგმებს. ისრაელთან სოლიდარობის 

ნიშნად, პრემიერმა მოდიმ დაგმო „ჰამასის“ თავ-

დასხმა, როგორც ტერორისტული თავდასხმა. ინ-

დოეთმა ასევე დაადასტურა თავისი დიდი ხნის 

მხარდაჭერა პალესტინის დამოუკიდებელი სა-

ხელმწიფოს შექმნისადმი და ჰუმანიტარული დახ-

მარება გაუგზავნა ღაზას. „IMEC არ დაიმარხება, მე 

არ დავწერდი ნეკროლოგს“, აღნიშნავს ოპტიმისტუ-

რად ჩინტამანი მაჰაპატრა [14]. 

ამერიკელი ანალიტიკოსების, ისევე როგორც აშშ-

ისა და საუდის არაბეთის ოფიციალური პირების 

აზრით, ომამდე, როდესაც ამერიკული შუამავლო-

ბით იერუსალიმსა და არ-რიადს შორის ურთი-

ერთობების ნორმალიზების მცდელობებმა შედეგი 

გამოიღო, საუდის არაბეთის ახალგაზრდებს ნაკლე-

ბად აწუხებდათ „პალესტინის საკითხი“, ყოველ 

შემთხვევაში მათი მშობლების თაობასთან შედა-

რებით.  

 
6 „ჰუსითების მოძრაობა“, ან „ჰუსი“, (არაბ.: الحوثيون [ალ-ჰუსიუნ], ინგლ. Houthi movement; ოფიციალური სახელწოდება 
„ანსარ ალ-ლაჰ“ (ალაჰის მომხრეები) „არაბ.: الله   أنصار ; ინგლ. Ansar Allah) - იემენში, გასამხედროებული რადიკალურ-
ექსტრემისტული დაჯგუფება. ისინი წარმოადგენენ ქვეყნის მუსლიმურ შიიტურ უმცირესობა ზაიდიელებს.  
 2004 წელს დაჯგუფებამ დაიწყო შეიარაღებული აჯანყება იემენის კანონიერი მთავრობის წინააღმდეგ და თანდათან 
დაამყარა კონტროლი ქვეყნის სამხრეთ ტერიტორიებზე. 2015 წლიდან დედაქალაქ სანას დაკავების და 
„რევოლუციური საბჭოს“ (Supreme Revolutionary Committee, SRC) შექმნის შემდგე არის დე-ფაქტო მმართველი 
ორგანიზაცია იემენში. SRC-თავმჯდომარე ამჟამად არის მუჰამად ალი ალ-ჰუსი (Mohammed Ali al-Houthi; დაბ. 1979). 
იემენში მათი ხელისუფლების ლეგიტიმურობა არ არის აღიარებული გაეროს და მსოფლიოს წამყვანი სახელმწიფოების 
მიერ. სხვადასხვა ინფორმაციით, ხუსითები სარგებლობენ ირანისა და მისი მოკავშირეების, „ჰიზბალაჰის“ სახით, 
ფარული სამხედრო და ფინანსური მხარდაჭერით. დაჯგუფება ატარებს მისი დამაარსებლის ჰუსაინ ალ-ჰუსის (Hussein 
Badreddin al-Houthi) სახელს, რომელიც მოკლეს 2004 წელს. 

ახლა კი საუდის არაბეთის მოსახლეობის 96%-ს 

მიაჩნია, რომ არაბულმა ქვეყნებმა უნდა შეწყვიტონ 

ყოველგვარი კავშირი ისრაელთან ღაზას სექტორში 

ომის ფონზე. გამოკითხვა 14 ნოემბრიდან 6 დე-

კემბრის ჩათვლით პროისრაელურად განწყობილმა 

ცნობილმა „ვაშინგტონის ახლო აღმოსავლეთის 

პოლიტიკის ინსტიტუტმა“ (Washington Institute for 

Near East Policy) ჩაატარა და საუდის არაბეთის 1000 

მოქალაქე მოიცვა. კვლევა სხვა შემაშფოთებელ მო-

ნაცემებს გვაწვდის: სამეფოს 40%-ს აქვს პო-

ზიტიური შეხედულება „ჰამასზე“, რაც ომამდე 

ერთი თვით ადრე ჩატარებული გამოკითხვისგან 

შედარებით მკვეთრად გაიზარდა, სადაც სამეფოს 

მოქალაქეების მხოლოდ 10% უჭერდა მხარს 

„ჰამასს“. ქვეყნის მოქალაქეთა მხოლოდ 16%-მა 

განაცხადა, რომ „ჰამასმა“ უნდა შეწყვიტოს ისრაე-

ლის განადგურებისკენ მოწოდება და ორი ხალ-

ხისთვის ორი სახელმწიფოს შექმნის გადაწყვეტი-

ლება მიიღოს. რამდენიმე კვირის წინ, New York 

Times-ის მთავარმა მიმომხილველმა საუდის 

არაბეთში დაწერა, რომ მას დარჩა შთაბეჭდილება, 

რომ სამეფო შიშობს ახალგაზრდებში არ გაიზარ-

დოს რადიკალიზაცია [21]. 

ისრაელ-„ჰამასის“ კონფლიქტის ფონზე, იემენში 

მოქმედი ჰუსითი მეამბოხეების6 მხრიდან მეწამულ 



სოციალური მეცნიერებები – Social Sciences 
 

_____________________________________ 
ISSN 1512-0996  სტუ-ის შრომები – Works of GTU  

www.shromebi.gtu.ge  №1 (531), 2024 

263 

(წითელ) ზღვაში გემებზე შეიარაღებული თავდასხ-

მები გახშირდა. გემებზე თავდასხმების გახშირების 

გამო, აშშ-მ 2023 წლის 18 დეკემბრიდან დაიწყო 

მრავალეროვნული ოპერაცია Prosperity Guardian-ი. 

უსაფრთხოების უზრუნველსაყოფად აშშ-ის მიერ 

ინიციირებულ ოპერაციაში ჩაერთო დიდი ბრიტა-

ნეთი, ბაჰრეინი, კანადა, საფრანგეთი, იტალია, ნი-

დერლანდები, ნორვეგია, ესპანეთი და სეიშელის 

კუნძულები. მარტო 2023 წლის 18 დეკემბერს, 

წითელი ზღვის სამხრეთში ჰუსითები თავს დაესხ-

ნენ ორ სატვირთო გემს. ინფორმაცია მსხვერპლის 

შესახებ არ გავრცელებულა. ისრაელ-„ჰამასის“ კონ-

ფლიქტის დაწყების შემდეგ, Ansar Allah-მა სა-

მიზნედ გამოაცხადა ისრაელის გემები, თუმცა თავს 

ესხმიან სხვა ქვეყნების სატვირთო გემებსაც [19].  

როგორც თვლის ჰაიფას უნივერსიტეტის პრო-

ფესორი, Haifa Maritime Policy & Strategy Research 

Center-ის დირექტორი შაულ ჩორევი (Shaul Chorev) 

ამ ინიციატივაში მონაწილეობისას თითოეულ ქვე-

ყანას აქვს საკუთარი სტრატეგიული გათვლა. აშშ 

უყურებს IMEC-ის პროექტს ახლო აღმოსავლეთში 

ჩინეთის მზარდი ყოფნის წინააღმდეგობის პრიზ-

მით და ასევე ცდილობს „ყურის თანამშრომლობის 

საბჭოს“ (Gulf Cooperation Council, GCC) ქვეყნების 

დაახლოებას დასავლეთთან და დაუპირისპიროს 

ირანთან ინდოეთის არაერთ ვალდებულებას 

მსხვილ სატრანზიტო პროექტებზე (ჩრდილოეთ-

სამხრეთის საერთაშორისო სატრანსპორტო დერე-

ფანი [International North-South Transport Corridor] 

და ირანის ჩაბაჰარის პორტის [Chabahar Port] 

განვითარება). აშშ-ის ასევე სურს ხელი შეუწყოს 

საუდის არაბეთსა და ისრაელს შორის ურთიერთო-

ბების ნორმალიზებას ამ ინიციატივაში ისრაელის 

ინტეგრირებით [3]. 

მიუხედავად იმისა, რომ ჯერჯერობით (2024 

წლის იანვარი) ომის შედეგი უცნობია, რასაც შესაძ-

ლოა მოჰყვეს კონფლიქტის არეალის გაფართოება, 

მას ექნება უშუალო გეოპოლიტიკური გავლენა 

IMEC-ზე და, შესაბამისად, უსაფრთხოების საფრთ-

ხეებზე გამკლავება წარმოადგენს ერთ-ერთ მნიშვ-

ნელოვან კომპონენტს ამ პროექტის განვითარე-

ბისათვის, კონკურენტი BRI-ს არარსებობის 

შემთხვევაშიც კი.  

საერთო ჯამში, შეიძლება ვივარაუდოთ, რომ BRI 

უფრო მდგრადია ასეთი გარე რყევების მიმართ. 

სქემა 2013 წლიდან ხორციელდება და შესაძლე-

ბელი გახდა ცენტრალური აზიის, კავკასიისა და 

თურქეთის გავლით ალტერნატიული სახმელეთო 

გზების მოძიება. IMEC-ს აკლია ეს დამატებითი 

ეკონომიური სავაჭრო მარშრუტები [15].  

  

დასკვნა 

IMEC-ს აქვს უზარმაზარი პოტენციალი ეკონო-

მიკური ზრდის, ვაჭრობის გაფართოების, რეგიო-

ნული კავშირის განვითარების, ენერგეტიკული 

თანამშრომლობისა და კულტურული გაცვლის 

ხელშეწყობისთვის. მისი წარმატებული განხორ-

ციელება უდავოდ მოითხოვს მონაწილე ქვეყნების 

მუდმივ ერთგულებასა და თანამშრომლობას. მიუ-

ხედავად პროექტის პოტენციალისა, გამოიმუშაოს 

მნიშვნელოვანი ეკონომიკური და სტრატეგიული 

სარგებელი, მისი განხორციელება დაკავშირებუ-

ლია არაერთ სირთულესა და რისკთან, რომლებიც 

გულდასმით უნდა იქნეს განხილული. მათ შორისაა 

სახელმწიფოთაშორისი დაძაბულობა, გეოპოლიტი-
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კური მეტოქეობა და უსაფრთხოების საფრთხეები, 

რეგიონალური კონფლიქტები.  

ამ გამოწვევების ერთობლივი დაპირისპირება 

უმნიშვნელოვანესია ყველა მონაწილე ქვეყნისთვის. 

მნიშვნელოვანია აღინიშნოს, რომ აშშ ასრულებს 

ერთ-ერთ მთავარ როლს IMEC-ის მხარდაჭერაში, 

რომელიც ცნობილია თავისი ძლიერი სახელმწიფო 

ინსტიტუტებით და უსაფრთხოების საფრთხეებთან 

ან ტერორიზმის წინააღმდეგ ბრძოლის დიდი გა-

მოცდილებით. ამიტომ, მიუხედავად გამოწვევებისა, 

მისი ყოფნა და ძალისხმევა ხელს უწყობს დერეფნის 

ქვეყნებს შორის თანამშრომლობის სტიმულირებას, 

ასევე უზრუნველყოფს პლატფორმებს დიალოგისთ-

ვის, კონფლიქტების მოგვარებისა და საერთო ინტე-

რესების ხელშეწყობისთვის, რაც კიდევ უფრო გააუმ-

ჯობესებს IMEC-ის წარმატების პერსპექტივებს. 
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Abstract. The appearance of “India - Middle East - Europe Economic Corridor” (IMEC) is not accidental. On the 

one hand, this is the desire of the United States of America in the new context of the existence and development of 
a multipolar world, to create a basis for maintaining its influence in the Middle East, on the other hand – to create a 
system under its auspices that can withstand the growing power of China and its “One Belt One Road” (BRI). 

The purpose of this transport trade and economic corridor is to stimulate economic integration between Asia, the 
Persian Gulf and Europe. The planned corridor will connect India, the Kingdom of Saudi Arabia, the United Arab 
Emirates, the Hashemite Kingdom of Jordan, the State of Israel and the European Union through seaports and rail 
routes to make trade faster and cheaper, and develop economic cooperation and digital connectivity in the region. 

Despite the potential for significant economic and strategic benefits, the project faces a number of challenges and 
risks. Among them are interstate tensions, geopolitical rivalries and security threats, among others, especially the 
beginning of a new conflict in the Middle East. Resume:  
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