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უპირატესობის მინიჭების გზით. წარმოდგენილი 

კლასიფიკაციიდან, გარკვეული მოსაზრების გამო, 

შერჩეულია საქალაქო ავტობუსებისთვის სპეცია-

ლური ზოლების გამოყოფა. ნაჩვენებია ამ პროცესის 

როგორც დადებითი, ისე უარყოფითი მხარეები. ეს 

უკანასკნელი გამოყოფილ ზოლებში მნიშვნელოვ-

ნად ამცირებს საქალაქო ავტობუსების მოძრაობის 

საშუალო სიჩქარეს. დამუშავებულია წინადადებე-

ბი დასახელებული უარყოფითი თვისებების გამო-

სასწორებლად და მოცემულია რეკომენდაციები 

თბილისის კონკრეტული ქუჩებისთვის.  

 

საკვანძო სიტყვები: სატრანსპორტო პრობლე-

მები; საქალაქო ავტობუსი; საშუალო სიჩქარე; სპე-

ციალური ზოლი; ტექნიკური საშუალებები. 

 
 

შესავალი 

ბოლო ათწლეულებში მთელ მსოფლიოში და, რა 

თქმა უნდა, საქართველოშიც მიმდინარეობს დეცენ-

ტრალიზაციის პროცესი. აღნიშნული გამოიხატება 

როგორც მოსახლეობის, ისე დიდი სავაჭრო ცენტ-

რებისა და საწარმოო ობიექტების ქალაქგარეთ გა-

დაადგილებით. მაგალითად, ამერიკის დემოგრა-

ფიული სტატისტიკის მონაცემებით, 1965-დან 2000 

წლამდე ქალაქის მოსახლეობის კუთრი წილი 15 %- 

ით გაიზარდა, ხოლო ქალაქის გარეუბნებისა – 4-

ჯერ. აღნიშნულმა მოვლენებმა, ცხადია, გამოიწვია 

გადაადგილებებზე მოსახლეობის მოთხოვნილების 

ზრდა, რასაც მოჰყვა მგზავრთა ნაკადებისა და, შე-

საბამისად, სატრანსპორტო საშუალებების მოძრაო-

ბის ინტენსივობის მატება. მართალია პარალელუ-

რად ხდება საგზაო ინფრასტრუქტურის განვითარე-

ბა და გაფართოება, მაგრამ საავტომობილო გზების 

გამტარუნარიანობის ზრდის ტემპი მნიშვნელოვ-

ნად ჩამორჩა ავტომობილიზაციისას, ამიტომ საგ-

ზაო-სატრანსპორტო ქსელი გადაიტვირთა, რამაც 

გამოიწვია გახშირებული საცობები, მოძრაობის 

საშუალო სიჩქარეების შემცირება, ეკოლოგიური 

მდგომარეობის გაუარესება და სხვა. ზემოაღნიშ-

ნულის გამო, საავტომობილო ტრანსპორტს უჭირს 

შეასრულოს თავისი ძირითადი ფუნქცია: დააკ-

მაყოფილოს მოსახლეობის მოთხოვნა დროულ, 

კომფორტულ და უსაფრთხო გადაადგილებაზე. 

აღნიშნული პრობლემები განსაკუთრებით მწვავედ 

იგრძნობა მარშრუტებზე მომუშავე საქალაქო ავტო-

ბუსებისათვის, რომელთა მოძრაობის საშუალო 

სიჩქარე შემცირებულია 10 კმ/სთ-მდე, ამიტომ აღ-

ნიშნული საკითხისადმი მიძღვნილი ყველა სამეც-

ნიერო ნაშრომი აქტუალურია და აუცილებელი.  

  

ძირითადი ნაწილი 

საქალაქო საზოგადოებრივი სამგზავრო ტრანს-

პორტის მოძრაობის საშუალო სიჩქარე დამოკიდე-

ბულია ბევრ პარამეტრზე, რომელთა შორისაც ზო-

გიერთის ოპტიმალური სიდიდე მეორეზე უარყო-

ფით გავლენას ახდენს. 1-ელ სურ-ზე წარმოდგენი-

ლი მრავალრიცხოვანი ღონისძიებიდან, რომელიც 

ემსახურება საქალაქო ავტობუსებისთვის მოძრაო-

ბის პროცესში უპირატესობის მინიჭებას, მრავალი 

მკვლევრისა და მეცნიერის აზრით, უფრო ეფექტუ-

რია პრიორიტეტული ზოლების გამოყოფა, რომელ-

საც დადებითი თვისებები აქვს. ესენია:  

1. მარშრუტზე მოძრაობისას საქალაქო ავტო-

ბუსის მძღოლები ხშირად გადადიან (ექს-

http://www.shromebi.gtu.ge/
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პლუატაციის პირობებიდან გამომდინარე) 

ზოლიდან ზოლში, რა დროსაც ხდება შეჯა-

ხება. ამიტომ, სპეციალური ზოლების გამო-

ყოფით მცირდება სატრანსპორტო შემთხვე-

ვების მოხდენის ალბათობა; 

2. სპეციალური ზოლების გამოყოფის შედეგად, 

საქალაქო საზოგადოებრივი ტრანსპორტის 

მოძრაობის საშუალო სიჩქარის ზრდის გათ-

ვალისწინებით, მოსახლეობის გარკვეული 

ნაწილი საკუთარ ავტომობილებს აჩერებს და 

ავტობუსით სარგებლობს. შედეგად მცირდე-

ბა საცობები. 

 

 

სურ.1. საქალაქო სამგზავრო ტრანსპორტისთვის (სსტ)მოძრაობის პროცესში უპირატესობის მიმცემი  
ტექნიკური საშუალებების კლასიფიკაცია 
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აღნიშნული და სხვა დადებითი თვისებების 

(რითაც ხასიათდება სსტ-ის ექსპლუატაცია გამო-

ყოფილ ზოლებში) გათვალისწინებით, თბილისის 

მერიამ საქალაქო ავტობუსებისათვის 10 სატრანს-

პორტო დერეფანი გამოყო. უნდა აღინიშნოს, რომ 

საქალაქო ავტობუსებისთვის სპეციალური ზოლე-

ბის გამოყოფა საკმაოდ რთული და შრომატევადი 

პროცესია, მოითხოვს დიდ მატერიალურ და ფი-

ზიკურ დანახარჯებს და, მიუხედავად ამისა, 

ზოგჯერ საავტომობილო გზების არასაკმარისი 

სიგანის გამო, მაინც ვერ აკმაყოფილებს მისდამი 

წაყენებულ მოთხოვნებს. ამიტომ მსოფლიოს ბევრ 

ქალაქში (რა თქმა უნდა, თბილისშიც) სსტ-ს სპე-

ციალურ გამოყოფილ ზოლებში ექსპლუატაციისას 

აქვს პრობლემები: 

1. უმეტეს შემთხვევაში, საავტობუსო მარშრუ-

ტი შედგება როგორც სპეციალური გამოყო-

ფილი ზოლებისგან, ისე მათთან მისასვლე-

ლი და გამოსასვლელი საგზაო მონაკვეთე-

ბისგან. მიმდებარე გზებზე სსტ მოძრაობს 

სხვა სახის სატრანსპორტო საშუალებებთან 

ერთად ნაკადში, ამიტომ ხდება საშუალო 

სიჩქარის შემცირება; 

 

 

ა) 

 

ბ) 

სურ. 2. საქალაქო ავტობუსებისთვის სპეციალური ზოლის გამოყოფა მხოლოდ  
მონიშვნით (ა) და ლოკალური რეკონსტრუქციით (ბ) 

http://www.shromebi.gtu.ge/
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2. საქალაქო ავტობუსებისთვის სპეციალური 

ზოლების გამოყოფის პროცესში უნდა ჩატარდეს 

ლოკალური (ადგილობრივი) გაფართოება მაინც. 

სასურველია მთლიანი დერეფნის რეკონსტრუქცია, 

გამოყოფილი ზოლის ფუნქციონირების პირობე-

ბიდან გამომდინარე. ამის ნათელი მაგალითია მე-2, 

ა სურ-ზე წარმოდგენილი შემთხვევა, როცა სსტ-

ისთვის გამოყოფილი ზოლი მდებარეობს პირველ 

რიგში, ხოლო მოძრავ მსუბუქ ავტომობილებს 

სჭირდება მეორე რიგში მარჯვნივ შეხვევა. ცხადია, 

ეს აფერხებს საქალაქო ავტობუსების მოძრაობას; 

3. განხილული შემთხვევის ანალოგიური შე-

მაფერხებელი სიტუაცია იქმნება იმ დროს, როდე-

საც საქალაქო ავტობუსისთვის გამოყოფილია პირ-

ველი ზოლი, რომლის მარჯვენა მხარესაც მდება-

რეობს პარკინგის ადგილი მსუბუქი ავტომობილე-

ბისთვის. მეორე ზოლში მოძრავი სატრანსპორტო 

საშუალება, რომელსაც სურს გაჩერება მისთვის გა-

მოყოფილი ადგილზე, აფერხებს საქალაქო ავტო-

ბუსებს; 

4. გამოყოფილი ზოლების დაპროექტებისა და 

პრაქტიკული განხორციელების პროცესში განსა-

კუთრებული ყურადღება უნდა მიექცეს დაგეგმილ 

გაჩერებებსა და შუქნიშანთან შეჩერებებს შორის 

მანძილებს, რადგან ისინი მნიშვნელოვნად გან-

საზღვრავს მოძრაობის საშუალო სიჩქარეს; 

5. საქალაქო ავტობუსებისთვის, როგორც ჩვეუ-

ლებრივ სატრანსპორტო ნაკადში, ისე სპეციალურ 

გამოყოფილ ზოლებში მოძრაობის პროცესში, მნიშვ-

ნელოვანი შემაფერხებელი ფაქტორია გზაჯვა-

რედინი და ფეხით მოსიარულეთა გადასასვლელი. 

მათზე ჩატარებული მრავალრიცხოვანი კვლევის 

თანახმად, სსტ-ის მარშრუტზე მოძრაობისას ჯამური 

შეფერხების 50%-მდე მოდის დასახლებული პრობ-

ლემების გათვალისწინებით. გამოკვლეულია ზო-

ლები საქალაქო ავტობუსებისთვის. პირველ და 

მეხუთე პუნქტში არსებული პრობლემები თითქმის 

ყველა დერეფანში (ასევეა მსოფლიოს უმეტეს ქალა-

ქებში, სადაც სსტ-ის გამოყოფილი ზოლები არსე-

ბობს) გვხვდება. მრავალი მიზეზის გამო, მათი 

გამოსწორება განსაკუთრებით ცენტრალურ უბნებ-

ში, ბევრ ადგილას თითქმის შეუძლებელია. 

მეორე პუნქტში დასახელებული ნაკლოვანებები 

გვხვდება კოსტავას ქუჩაზე, ღვინის აღმართზე, 

რუსთაველისა და ქეთევან დედოფლის გამზირებ-

ზე, თამარაშვილის ქუჩაზე. მესამე პუნქტში ნაჩვე-

ნები პრობლემებია მოსკოვის, ყაზბეგისა და ქეთე-

ვან დედოფლის გამზირებზე, თამარაშვილის ქუ-

ჩაზე. აღნიშნული შემაფერხებელი ფაქტორების 

გამოსწორება მართალია დაკავშირებულია გარკვე-

ულ ფინანსურ და შრომით დანახარჯებთან, მაგრამ 

მათი განხორციელება მნიშვნელოვნად გაზრდის 

საქალაქო ავტობუსების საშუალო სიჩქარეებს და 

შეამცირებს მოსახლეობის მგზავრობაზე დახარ-

ჯულ დროს. მე-2 სურ-ზე წარმოდგენილია მეორე 

პუნქტში ნაჩვენები პრობლემის გადაჭრა ლოკალუ-

რი რეკონსტრუქციის გზით: მარჯვნივ შესახვე-

ვამდე მოწყობილია დამატებითი ზოლი. საქალაქო 

ავტობუსებისთვის აღნიშნული სახით გამოყოფი-

ლი ზოლი მოწყობილია თამარაშვილის და უნივერ-

სიტეტის ქუჩების გადაკვეთაზე, სადაც მსუბუქი 

ავტომობილი მეორე ზოლიდან მარჯვნივ უხვევს. 

 რაც შეეხება მეოთხე პუნქტში წარმოდგენილ 

პრობლემას (დაგეგმილ გაჩერებებს შორის მანძი-
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ლებს ანუ ე.წ. გადასარბენის სიგრძეებს), იგი არსე-

ბობს საქალაქო ავტობუსების გამოჩენის საწყისი 

ეტაპიდანვე, ვინაიდან აქ ერთმანეთს უპირისპირ-

დება მოსახლეობისა (ყველას უნდა, რომ გაჩერების 

პუნქტი იყოს სახლსა და სამსახურთან ახლოს) და 

გადამზიდავის (მათთვის ხელსაყრელია გადასარ-

ბენის სიგრძის გაზრდა) ინტერესები. ვინაიდან 

მგზავრების ინტერესების მაქსიმალურად გათვა-

ლისწინების შემთხვევაში საშუალო სიჩქარის შემ-

ცირება ხდება, ამიტომ გამოყოფილი ზოლების 

შემთხვევაში უმეტესად გადასარბენების სიგრძე 

500–800 მ და მეტია. აღნიშნულის გათვალისწინე-

ბით, ცუდი მდგომარეობაა თბილისში უკვე ამოქ-

მედებულ გამოყოფილ ზოლებზე. მაგ., 300 მ-ზე 

ნაკლები სიგრძის გადასარბენი გვაქვს ვაჟა-ფშავე-

ლას გამზირზე – 6 (აქედან 4–250 მეტრამდე არის), 

ხიზანიშვილის ქუჩაზე – 5 (აქედან არის 2–250 

მეტრამდე). ყოველივე ზემოთქმულიდან გამომდი-

ნარე, გამოყოფილ ზოლებში, საქალაქო ავტობუსე-

ბის მოძრაობის საშუალო სიჩქარის გაზრდის მიზ-

ნით, მიზანშეწონილია დასახელებულ მისამართებ-

ზე ჩამოთვლილი ნაკლოვანებების გამოსწორება.  

 

დასკვნა 

თბილისში გამოყოფილ ზოლებში საქალაქო ავ-

ტობუსების საშუალო სიჩქარის გაზრდის მიზნით 

საჭიროა: 

დაგეგმილ გაჩერებებს შორის მანძილი 500 

მეტრამდე გაიზარდოს. 

კოსტავას ქუჩაზე, ღვინის აღმართზე, რუსთა-

ველსა და ქეთევან დედოფლის გამზირებზე, თამა-

რაშვილის ქუჩაზე და სხვაგან, სადაც გამოყოფილი 

ზოლი სსტ-ისთვის მდებარეობს პირველ რიგში და 

მოძრავ მსუბუქ ავტომობილებს მეორე რიგში 

უწევთ მარჯვნივ შეხვევა, საჭიროა ჩატარდეს ლოკა-

ლური რეკონსტრუქცია და გზაჯვარედინამდე მოე-

წყოს დამატებითი ზოლი (იხ. სურ. 2, ბ).   
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Abstract. Technical means aimed at increasing average speed and reducing the number of traffic jams by 

prioritizing city public transport are proposed for solving transportation problems in the city and their main causes. 
Based on the provided classification and the variety of opinions, the designated lanes for public transport have been 
selected. Both the positive and negative aspects of the process are illustrated. The latter significantly reduces the 
speed of public transport in the designated lanes. The article provides insights for improving the up-mentioned 
negative aspects, based on which recommendations are given for specific streets of Tbilisi. Resume:  
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