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ანოტაცია. სამი მნიშვნელოვანი სავაჭრო-ეკო-

ნომიკური დერეფანი - ჩრდილოეთის, სამხრეთისა 

და შუა კორიდორები - აკავშირებს ევროპასა და 

აზიას ერთმანეთთან.  სათანადო ინფრასტრუქტუ-

რის განვითარების შემთხვევაში შუა დერეფანი 

შეიძლება გახდეს ყველაზე მნიშვნელოვანი სავაჭ-

რო არტერია ევრაზიის კონტინენტზე. 

კვლევის მიზანი იყო შუა დერეფნის გეოპოლი-

ტიკური როლის ანალიზი, განსაკუთრებით უკრაი-

ნაში ომის დაწყების შემდეგ. კვლევის შედეგად 

დადგინდა, რომ უკრაინაში რუსეთის შეჭრის შემ-

დეგ, ამ დერეფნის სტრატეგიული ფუნქცია მნიშვ-

ნელოვნად გაიზარდა. დასავლეთს აღარ სურს 

ჩრდილოეთის დერეფნის გამოყენება და დიდ 

ინვესტიციებს დებს შუა დერეფნის განსავითარებ-

ლად. შუა დერეფანს ევროპელები ახლა ჩრდილოე-

თის დერეფნის პოტენციურ ალტერნატივად მიიჩ-

ნევენ. თუმცა, ინფრასტრუქტურის განვითარებაში 

სერიოზული ინვესტიციების განხორციელება არის 

საჭირო, რომ მნიშვნელოვნად გაიზარდოს დერეფ-

ნის გამტარუნარიანობა და პოტენციალი. შუა დე-

რეფნის ქვეყნებმა უნდა გააერთიანონ ძალისხმევა 

სატრანსპორტო და საკომუნიკაციო ინფრასტრუქ-

ტურის განვითარებისთვის. სწორი ინვესტიციების 

შემთხვევაში დერეფანი შეიძლება გახდეს მთავარი 

სავაჭრო გზა ევროპასა და აზიას შორის.  
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საკვანძო სიტყვები: ენერგეტიკა და სავაჭრო 

მარშრუტები; სამხრეთის დერეფანი; ტრანსკას-

პიური საერთაშორისო სატრანსპორტო მარშრუტი 

(TITR); შუა დერეფანი; ჩრდილოეთის დერეფანი. 

 
 

შესავალი 

ევროპასა და აზიას შორის სავაჭრო და 

კომერციული საქმიანობა შეიძლება განხორცი-

ელდეს 3 ძირითადი მარშრუტის მეშვეობით: ჩრდი-

ლოეთის დერეფანი, სამხრეთის დერეფანი და შუა 

დერეფანი. ჩრდილოეთის დერეფანი რუსეთის ტე-

რიტორიაზე გადის, ხოლო სამხრეთის დერეფანი 

არის საზღვაო მარშრუტი, რომელიც ჩინეთს ევრო-

პასთან აკავშირებს. შუა დერეფანი უფრო ახალი 

მარშრუტია, რომელიც ძველ აბრეშუმის გზას მიუყ-

ვება და ცენტრალური აზიის რესპუბლიკებს, კავკა-

სიასა და თურქეთს გადაკვეთს. 

ჩრდილოეთის დერეფნის როლი მნიშვნელოვ-

ნად გაიზარდა 2014 წლიდან, როდესაც ჩინეთის 

ლიდერი სი ძინპინი „ერთი სარტყელი – ერთი 

გზის“ ინიციატივის განხორციელებას შეუდგა. ამ 

პერიოდიდან მოყოლებული ჩინელმა ინვესტო-

რებმა რუსეთში საკომუნიკაციო და სატრანსპორტო 

სისტემების განვითარება დაიწყეს. მათ რუსეთის 

ფედერაციაში რკინიგზისა და მაგისტრალების მშე-

ნებლობა წამოიწყეს. თავდაპირველად ამ მიმართუ-

ლებით გადაზიდვები მცირე რაოდენობით ხდებო-

და, მაგრამ 2019-2020 წლებში მნიშვნნელოვნად 

იმატა ტვირთბრუნვამ და ჩრდილოეთის დერეფანი 

გახდა მთავარი სავაჭრო არტერია ევროპასა და 

აზიას შორის [2]. პანდემიის დროს ჩრდილოეთის 

დერეფნის როლი საგრძნობლად გაიზარდა საზ-

ღვაო სატრასნპორტო სისტემაში არსებული პრობ-

ლემების გამო და მთელი მსოფლიო დიდად იყო 

დამოკიდებული ამ მარშრუტზე. 

უკრაინაში ომის დაწყებამდე ჩრდილოეთის დე-

რეფანი გადამწყვეტ როლს ასრულებდა ევროპის 

ქვეყნების ჩინეთთან და აზიასთან დაკავშირების 

საქმეში. ეს იყო ევროპისა და აზიის ქვეყნებისთვის 

სასიცოცხლო სავაჭრო არტერია. ამ დერეფნის მეშ-

ვეობით ხდებოდა საქონლისა და მომსახურების გა-

დაადგილება ევრაზიის კონტინენტზე. მაგრამ, 

როდესაც კრემლმა მიიღო გადაწყვეტილება უკრა-

ინაში შეჭრაზე, დასავლეთმა მაშინვე ალტერნა-

ტიული დერეფნის ძიება დაიწყო. ტრანსკასპიური 

საერთაშორისო სატრანსპორტო მარშრუტი ახლა, 

როგორც ჩანს, საუკეთესო ალტერნატივაა აზიისა და 

ევროპის ქვეყნებს შორის სავაჭრო ურთიერთობების 

დასამყარებლად [18]. 

 ჩრდილოეთის დერეფანს ევროპელები უკვე 

აღარ აღიქვამენ, სტაბილურ და უსაფრთხო მარშ-

რუტად და დიდ ფინანსურ რესურსებს დებენ შუა 

დერეფნის განსავითარებლად. 

  

 ძირითადი ნაწილი 

შუა დერეფნის გეოსტრატეგიული და 

გეოპოლიტიკური დანიშნულება 

საქართველოს ტერიტორიაზე გადის ევროპისა 

და აზიის დამაკავშირებელი ერთ-ერთი სატრანს-

პორტო გზა – შუა დერეფანი. შუა კორიდორი არის 

მულტიმოდალური სახმელეთო და საზღვაო სა-

ტრანსპორტო მარშრუტი, რომელიც აკავშირებს 

ჩინეთს ევროპასთან [15].  
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შუა დერეფანი ჩრდილოეთ კორიდორთან შედა-

რებით უფრო მოკლე მარშრუტია და სათანადო ინ-

ფრასტრუქტურის განვითარების შემთხვევაში უფ-

რო სწრაფად შეუძლია ევროპა და აზია 

დააკავშიროს ერთმანეთთან [22]. ის 3000 კილო-

მეტრით უფრო მოკლეა ვიდერე ჩრდილოეთის 

დერეფანი და მნიშვნელოვნად შეუძლია შეამციროს 

გადაზიდვების სატრანზიტო დრო [15]. მას აქვს 

გარკვეული შედარებითი უპირატესობა სხვა მარშ-

რუტებთან შედარებით. შუა დერეფანი ჯერ კიდევ 

განვითარების პროცესშია და მას აქვს პოტენციალი, 

რომ გახდეს მთავარი სავაჭრო გზა ევროპასა და 

აზიას შორის.  

ბოლო წლებში, საერთაშორისო ფორუმებსა და 

კონფერენციებზე ხშირად განიხილება ტრანსკას-

პიური დერეფნის განვითარების იდეა. როგორც 

დასავლეთის პოლიტიკური ელიტა, ისე სამხრეთ 

კავკასიის ქვეყნებისა და შუა აზიის ლიდერები დი-

დად არიან დაინტერესებულნი ტრანსკასპიური 

დერეფნის განვითარებით [16]. რუსეთ-უკრაინის 

ომის ფონზე ტრანსკასპიური საერთაშორისო სატ-

რანსპორტო მარშრუტის ამოქმედება იძენს სასი-

ცოცხლო მნიშვნელობას როგორც დასავლეთის, ისე 

ჩინეთისათვის [19]. ამ დერეფნის ინფრასტ-

რუქტურა ძირითადად უკვე არსებობს, რადგან 

კასპიის ზღვის ორივე მხარეს არის საზღვაო პორ-

ტები და სარკინიგზო სისტემები. თუმცა, ტრანსკას-

პიური დერეფნის გამტარუნარიანობის გასაზრდე-

ლად არაერთი ღონისძიების განხორციელება იქნება 

საჭირო: პირველ რიგში აუცილებელია სამხრეთ  

კავკასიის ქვეყნებსა და თურქეთს შორის კოორ-

დინაციისა და თანამშრომლობის გაძლიერება, რომ 

ტვირთების გადატანა უფრო სწრაფად და ეფექ-

ტიანად განხორციელედეს და საზღვარზე არ წარ-

მოიქმნას დაბრკოლებები. გარდა ამისა, აუცილე-

ბელია ზემოთ ხსენებულმა ქვეყნებმა სატარიფო 

შეთანხმებას მიაღწიონ და შეთანხმდნენ ერთიან 

ტარიფებზე [21].  

 რუსეთ-უკრაინის ომის დაწყების შემდეგ ევრო-

პის ქვეყნებს შეუმცირდათ ბუნებრივი აირის მიწო-

დება და, შესაბამისად, მათ დაიწყეს ალტერნატიუ-

ლი ენერგორესურსების ძიება [6]. ცენტრალური 

აზიის სახელმწიფოებს, ისევე როგორც კავკასიის 

ქვეყნებს აქვს უზარმაზარი პოტენციალი, რომ 

ევროპა ენერგორესურსებით მოამარაგონ და დიდი 

წვლილი შეიტანონ დასავლეთში შექმნილი ენერ-

გოკრიზისის აღმოფხვრაში. ისინი შეიძლება მო-

მავალში გახდნენ ენერგორესურსების ერთ-ერთი 

უმსხვილესი მიმწოდებელი დასავლეთისათვის. 

შუა დერეფანი უკიდურესად მნიშვნელოვანია 

არა მხოლოდ ევროკავშირისა და ცენტრალური 

აზიის რესპუბლიკებისთვის, არამედ პეკინისთ-

ვისაც, რადგან ის ჩინეთს სავაჭრო მარშრუტების 

დივერსიფიკაციის საშუალებას აძლევს. ჩინეთი 

ექსპორტზე ორიენტირებული ქვეყანაა, ის ვერ 

შეძლებს ეკონომიკურ ზრდას და მოსახლეობის 

კეთილდღეობის დონის ამაღლებას საერთაშორისო 

ბაზრებზე წვდომის გარეშე. ჩრდილოეთის დე-

რეფნის ბლოკირების გამო, ჩინეთი შუა დერეფანზე 

მკვეთრად დამოკიდებული გახდა. შუა დერეფანს 

აქვს პოტენციალი, რომ კარდინალური ცვლილე-

ბები შეიტანოს გლობალურ ვაჭრობაში. ის ძალიან 

დიდ როლს ასრულებს პეკინის გეოეკონომიკური 

პორტფელის დივერსიფიკაციაში [12]. ჩინეთს სურს 
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განავითაროს ისეთი სავაჭრო მარშრუტები, რომ-

ლებზეც ვერც რუსეთი დაამყარებს კონტროლს და 

ვერც ამერიკის შეერთებული შტატები. აქედან 

გამომდინარე, შუა დერეფანს ჩინეთისთვის დიდი 

სტრატეგიული მნიშვნელობა აქვს. გარდა ამისა, შუა 

კორიდორი მნიშვნელოვნად ამცირებს მგზავრობის 

დროს (ორი თვიდან ორ კვირამდე) და ტვირთების 

ტრასპორტირების ხარჯებს.  

 გეოპოლიტიკური და გეოეკონომიკური თვალ-

საზრისით შუა დერეფნის მთავარი უპირატესობა 

არის ის, რომ გვერდს უვლის რუსეთის ტერი-

ტორიას. ევროპელი ბიზნესმენები, ისევე როგორც 

ჩინელი მეწარმეები ამას სტრატეგიულ უპირა-

ტესობად თვლიან. რუსეთთან ძალიან მჭიდრო და 

მეგობრული ურთიერთობების მიუხედავად, პეკი-

ნი ცდილობს განავითაროს ევროპისაკენ მიმავალი 

ალტერნატიული სავაჭრო გზები [8].  

მოსკოვი ყოველთვის განიხილავდა ცენტრალუ-

რი აზიის სახელმწიფოებს როგორც მისი გავლენის 

სფეროს, მაგრამ უკრაინაში ომის დაწყების შემდეგ 

რუსეთის გავლენა ცენტრალურ აზიაში თანდათან 

მცირდება. ცენტრალური აზიისა და სამხრეთ 

კავკასიის ქვეყნები ერთიანი ძალისხმევით 

ცდილობენ თავი დააღწიონ რუსეთის გავლენას და 

შუა კორიდორი გახადონ ყველაზე ხელსაყრელი 

სავაჭრო გზა აზიასა და ევროპას შორის. ეს ქვეყნები 

ყოველმხრივ ცდილობენ მაქსიმალურად გაზარ-

დონ შუა აზიისა და კავკასიის სატრანზიტო პო-

ტენციალი. ამ მიზნის მისაღწევად საქართველოს, 

აზერბაიჯანის, თურქეთისა და ყაზახეთის მთავ-

რობებმა ხელი მოაწერეს ოთხმხრივ დეკლარაციას 

„ტრანსკასპიური აღმოსავლეთ-დასავლეთ შუა დე-

რეფნის“ ამოქმედების შესახებ. 

ოთხმხრივი დეკლარაცია მიზნად ისახავს ზე-

მოაღნიშნულ ქვეყნებს შორის თანამშრომლობის 

გაძლიერებას [11]. ეს ქვეყნები ერთობლივი ძალი-

სხმევით ცდილობენ გაზარდონ შუა დერეფნის 

გამტარუნარიანობა და პოტენციალი. ამ მიზნის მი-

საღწევად, მათ გადაწყვეტილი აქვთ დიდი ინვეს-

ტიცია განახორციელონ ინფრასტრუქტურული 

პროექტების განვითარებაში [4]. 

თუმცა შუა დერეფანი არ არის ისეთი ეფექტური, 

როგორც ჩრდილოეთის დერეფანი, ევროპელები 

ამჟამად მას უფრო საიმედო და უსაფრთხო მარშ-

რუტად თვლიან. ყველა გავლენიანი საერთა-

შორისო აქტორი, მათ შორის ჩინეთი, ევროკავშირი 

და შეერთებული შტატები, თანხმდება ამ სავაჭრო 

გზის განვითარების აუცილებლობაზე და მზად 

არის დიდი ინვესტიციები განახორციელოს ევრო-

პასა და აზიას შორის უსაფრთხო „სავაჭრო დე-

რეფნის” შესაქმნელად [8]. 

შუა დერეფნის ევოლუცია და განვითარება 

ეტაპობრივი პროცესი იყო და მისი ისტორია 2000-

იან წლებში იწყება, როდესაც ჩინეთისა და თურ-

ქეთის მთავრობებმა დაიწყეს ახალი სატრანსპორტო 

კორიდორის შექმნაზე ფიქრი ორ ქვეყანას შორის 

უფრო მჭიდრო სავაჭრო ურთიერთობების დასამ-

ყარებლად. ტრანსკასპიური საერთაშორისო სატ-

რანსპორტო მარშრუტის (TITR) განვითარებას სა-

ფუძველი ჩაეყარა 2009 წელს, როდესაც თურქმა 

დიპლომატმა მეჰმეთ ფათიჰ ჯეილანმა წამოაყენა 

შუა დერეფნის განვითარების იდეა. მან მნიშვ-
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ნელოვანი როლი შეასრულა თურქეთსა და ცენტ-

რალური აზიის ქვეყნებს შორის ვაჭრობისა და 

ტრანსპორტის სფეროში თანამშრომლობის განვი-

თარებაში. ჯეილანი იყო შუა დერეფნის ამოქმედე-

ბის ძლიერი მხარდამჭერი, რომელსაც ის აღიქვამდა 

როგორც ტრანსციმბირის რკინიგზის ეფექტურ 

ალტერნატივას. ის ამტკიცებდა, რომ შუა დერეფანი 

უფრო მოკლე, იაფი და უსაფრთხო მარშრუტი 

იქნებოდა ვიდრე ტრანსციმბირის რკინიგზა. თავის 

გამოსვლებში ჯეილანი ასევე აღნიშნავდა, რომ შუა 

დერეფანი ხელს შეუწყობდა რეგიონში ვაჭრობისა 

და ეკონომიკური ზრდის სტიმულირებას. ჯეი-

ლანის ინიციატივით თურქეთის მთავრობამ დაიწ-

ყო მჭიდრო თანამშრომლობა იმ ქვეყნებთან, სადაც 

შუა დერეფნის გავლა იგეგმებოდა.  

ჯეილანის ძალისხმევის შედეგად, თურქეთისა 

და ჩინეთის მთავრობებმა 2015 წელს ხელი მოა-

წერეს ურთიერთთანამშრომლობის მემორანდუმს 

შუა დერეფნის განვითარების შესახებ. ამ შე-

თანხმებამ დააჩქარა მარშრუტის გასწვრივ თანა-

მედროვე ინფრასტრუქტურის განვითარება (რკი-

ნიგზა, მაგისტრალები, საზღვაო პორტები და მილ-

სადენები). მომდევნო წლებში შუა დერეფნის იდეა 

ისეთი პოპულარული გახდა, რომ ყაზახეთმა, უზ-

ბეკეთმა, თურქმენეთმა და აზერბაიჯანმა დაიწყეს 

მასობრივი ინვესტიციების განხორციელება მარშ-

რუტის განსავითარებლად. ისეთი მსხვილი ინფ-

რასტრუქტურული პროექტის წამოწყება, როგორი-

ცაა ბაქო-თბილისი-ყარსის რკინიგზა, ტრანსკას-

პიური საერთაშორისო სატრანსპორტო მარშრუტის 

(TITR) შექმნისკენ გადადგმული მნიშვნელოვანი 

ნაბიჯი იყო. ამ პროექტმა საგრძნობლად გაზარდა 

კავკასიის რეგიონის გეოპოლიტიკური მნიშვნე-

ლობა, რადგან ის იქცა ორი კონტინენტის - ევროპი-

სა და აზიის დამაკავშირებელ ხიდად. ბაქო-თბი-

ლისი-ყარსის რკინიგზა შუა დერეფნის ძირითადი 

კომპონენტია, რადგან მან ხელი შეუწყო ჩინეთსა და 

ევროპას შორის ვაჭრობის ზრდას. 

ბაქო-თბილისი-ყარსის რკინიგზამ ფუნქციონი-

რება 2017 წელს დაიწყო და ის ტრანსყაზახეთის 

რკინიგზასთნ ერთად ტრანსკონტინენტური ეკონო-

მიკური დერეფნის ერთ-ერთი მნიშვნელოვანი კომ-

პონენტი გახდა. ორივე რკინიგზა ტრანსკასპიური 

სატრანზიტო დერეფნის მნიშვნელოვანი კომპონენ-

ტია. ის არის უმოკლესი ევრაზიის სარკინიგზო მა-

გისტრალი და უმოკლეს მარშრუტს ქმნის ევროპასა 

და აზიას შორის. ეს პროექტი სავაჭრო გზების 

დივერსიფიკაციის საშუალებას იძლევა და ამცი-

რებს ევროპის დამოკიდებულებას რუსეთზე. შუა 

დერეფნის ეფექტური ფუნქციონირებისათვის და-

გეგმილია არაერთი ინფრასტრუქტურული პროექ-

ტის ამოქმედება, რომელიც, სავარაუდოდ, მკვეთ-

რად გაზრდის ტრანსკონტინენტური სავაჭრო მარშ-

რუტის მიმზიდველობას.  

ტვირთის გადაზიდვის პრობლემების უფრო 

ეფექტურად გადაჭრის მიზნით, ყაზახეთის, აზერ-

ბაიჯანისა და საქართველოს მთავრობებმა ერთობ-

ლივი ლოგისტიკური კომპანიის შექმნის გადაწყვე-

ტილება მიიღეს. ერთობლივი ლოგისტიკური კომ-

პანია დაეხმარება ამ ქვეყნებს ტარიფების სტან-

დარტიზაციაში, საბაჟო პროცედურების გამარტი-

ვებასა და იმ დაბრკოლებების აღმოფხვრაში, რაც 

საქონლის გადაადგილებას და ტვირთბრუნვას 

უშლის ხელს [5]. ყაზახეთის პრემიერ-მინისტრი 

ალიხან სმილოვი ეწვია სამხრეთ კავკასიის ქვეყნებს 

http://www.shromebi.gtu.ge/


სოციალური მეცნიერებები – Social Sciences 
 

_____________________________________ 
სტუ-ის შრომები – Works of GTU ISSN 1512-0996 
 

№3 (533), 2024  www.shromebi.gtu.ge 

300 

და დაარწმუნა მათი ლიდერები აზერბაიჯანულ-

ქართულ-ყაზახური ლოგისტიკური კომპანიის შე-

ქმნის აუცილებლობაში. ამ კომპანიის დაარსება 

არის დიდი წინგადადგმული ნაბიჯი ჩინეთს, თურ-

ქეთსა და ევროპას შორის ტვირთების გადაზიდვის 

პროცესის გამარტივებაში [13]. ამ კომპანიის 

დაარსებამ მნიშვნელოვნად გაამარტივა ტვირთების 

გადაზიდვა და დააჩქარა სავაჭრო ურთიერთობები 

ევროპისა და აზიის ქვეყნებს შორის. 

უკრაინაში ომის დაწყების შემდეგ წამყვანმა 

გლობალურმა ბრენდებმა და ლოჯისტიკურმა ინ-

დუსტრიებმა რუსეთში თავიანთი საქმიანობა შეა-

ჩერეს და ქვეყანა დატოვეს. რუსეთის შეჭრამ უკრა-

ინაში უდიდესი გავლენა იქონია ევროპის ენერ-

გეტიკულ უსაფრთხოებაზე. ამ ომმა გაანადგურა 

რუსეთის, როგორც სანდო და უსაფრთხო პარტ-

ნიორის რეპუტაცია ენერგეტიკის სფეროში. ევრო-

პელმა ლიდერებმა გააცნობიერეს, რომ რუსეთი 

ენერგორესურსებს იყენებს პოლიტიკურ იარაღად 

დასავლეთზე ზეწოლის განსახორციელებლად და 

ევროპაში თავისი გეოეკონომიკური და გეოპო-

ლიტიკური მიზნების მისაღწევად. ევროპელებმა 

გააცნობიერეს, რომ რუსეთის ენერგორესურსებზე 

სრული დამოკიდებულება სახიფათო და სარისკოა 

და ამიტომ, დაიწყეს ალტერნატიული ენერგორე-

სურსების ძიება.  

უკრაინაში რუსეთის შეჭრამ ევროპისთვის გან-

საკუთრებით აქტუალური გახადა როგორც ენერგე-

ტიკული მარშრუტების, ისე სავაჭრო გზების დი-

ვერსიფიკაცია. რუსეთზე გამავალი სატრანსპორტო 

დერეფანი დაიბლოკა და ევროპელებმა დაიწყეს 

ალტერნატიული გზების ძიება აზიასთან სავაჭრო 

ურთიერთობების დასამყარებლად [22]. უკრაინაში 

ომის დაწყების შემდეგ შუა დერეფნის ტვირთ-

ბრუნვა მნიშვნელოვნად გაიზარდა (33 %-ით). 

შუა დერეფანს შეუძლია გადამწყვეტი როლი შე-

ასრულოს რუსეთზე ევროპის ენერგოდამოკიდებუ-

ლების შესამცირებლად. 2022 წლის ივლისში 

აზერბაიჯანმა და ევროკავშირმა მიაღწიეს შე-

თანხმებას, რომლის თანახმადაც ბაქო გააორმაგებს 

ბუნებრივი აირის წარმოებას 2027 წლისთვის. ბა-

ქოსა და ბრიუსელს შორის მიღწეული კიდევ ერთი 

მნიშვნელოვანი შეთანხმებაა „შავი ზღვის წყალქვე-

შა კაბელის პროექტი“, რომელიც ევროპას მოამა-

რაგებს აზერბაიჯანული ქარისა და მზის ენერგიით. 

ევროკავშირი ასევე დიდ ინტერესს იჩენს ყაზახე-

თის სასარგებლო წიაღისეულის მიმართ. ცენტრა-

ლური აზიის რესპუბლიკებს შეუძლიათ მნიშვნე-

ლოვანი როლი შეასრულონ ევროპისთვის იშვიათი 

სახეობის ლითონების მიწოდების საქმეში [12]. 

რამდენადაც ევროპის დამოკიდებულება კასპიისა 

და ცენტრალური აზიის ენერგორესურსებზე იზრ-

დება, შუა დერეფანი მომავალში გახდება სასიცოცხ-

ლო მნიშვნელობის არტერია ევროპის ენერგე-

ტიკული უსაფრთხოებისთვის. 

მსხვილმა ევროპულმა ლოჯისტიკურმა კომპა-

ნიებმა უკვე დაიწყეს შუა დერეფნის გამოყენება. 

უკრაინაში რუსეთის შეჭრის შემდეგ ბევრმა 

დასავლურმა კომპანიამ გადაწყვიტა რუსული ბაზ-

რიდან გასვლა და ჩრდილოეთის დერეფანზე კატე-

გორიული უარი განაცხადა. მოულოდნელად ევრო-

პელებმა გააცნობიერეს, რამდენად არაპროგნოზი-

რებადია რუსეთი და დაიწყეს აზიისაკენ მიმავალი 

ალტერნატიული სავაჭრო მარშრუტების ძიება.  
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ევროპელებისთვის შუა დერეფანი გახდა სტრა-

ტეგიული მნიშვნელობის მარშრუტი, რომლის მეშ-

ვეობითაც ევროპა ამყარებს კავშირს ენერგორესურ-

სებით მდიდარ კავკასიისა და შუა აზიის რეგიონ-

თან. დასავლეთს მტკიცედ აქვს გადაწყვეტილი 

გაზარდოს შუა დერეფნის გამტარუნარიანობა, რა-

დგან თვლის, რომ ეს უფრო საიმედო და უსაფრთხო 

მარშრუტია ჩრდილოეთ და სამხრეთ კორიდორებ–-

თან შედარებით. 

თურქეთისთვისაც შუა დერეფანი ძალიან მნიშ-

ვნელოვანი სავაჭრო გზაა, რადგან ის ანკარას საშუა-

ლებას აძლევს დაამყაროს კონტაქტები თურქუ-

ლენოვან სამყაროსთან - ცენტრალური აზიისა და 

კავკასიის თურქულენოვან სახელმწიფოებთან. ამ 

დერეფანს შეუძლია მნიშვნელოვანი როლი შეას-

რულოს თურქული სამყაროს გაერთიანებაში და 

თურქულენოვან სახელმწიფოებს შორის ეკონომი-

კური, პოლიტიკური და კულტურული კავშირების 

განმტკიცებაში. ეს მარშრუტი ამცირებს ცენტრა-

ლური აზიის სახელმწიფოების დამოკიდებულებას 

თურქეთის ისტორიულ კონკურენტებზე - რუსეთსა 

და ირანზე [10]. 

უკრაინაში ომის გამწვავებასთან ერთად, თურ-

ქეთი უფრო მეტ მზადყოფნას ავლენს, რომ მჭიდრო 

ეკონომიკური, კომერციული და სავაჭრო ურთი-

ერთობები დაამყაროს კავკასიისა და ცენტრალური 

აზიის თურქულენოვან სახელმწიფოებთან. რუსე-

თი იმდენად არის დაკავებული უკრაინის ომით, 

რომ ის სათანადო ყურადღებას ვეღარ უთმობს 

კავკასიისა და ცენტრალური აზიის პოსტსაბჭოთა 

რესპუბლიკებს. 

საბჭოთა კავშირის დაშლის შემდეგ თურქეთი 

ცდილობდა თავისი გავლენის გაზრდას კავკასიასა 

და ცენტრალურ აზიაში. ანკარა ყოველთვის დიდ 

ინტერესს ავლენდა, რომ მჭიდრო კავშირები 

დაემყარებინა პოსტსაბჭოთა სივრცეში არსებულ 

თურქულენოვან სამყაროსთან. თურქულენოვან 

ქვეყნებთან თანამშრომლობისა და დიალოგის 

ხელშეწყობის მიზნით, 2009 წელს ანკარამ დააარსა 

თურქულენოვანი სახელმწიფოების თანამშრომ-

ლობის საბჭო. 

ეს ორგანიზაცია ძალიან დიდ როლს ასრულებს 

მის წევრებს შორის ურთიერთობების განმტკი-

ცებაში ისეთ მნიშშვნელოვან დარგებში, როგორიცაა 

ეკონომიკა, კულტურა, განათლება და უსაფრთ-

ხოება. ის მიზნად ისახავს კავშირების განმტკიცებას 

არა მხოლოდ სამთავრობო დონეზე, არამედ ინ-

დივიდუალურ დონეზეც, ჩვეულებრივ ადამიანებს 

შორის. თურქულენოვანი სახელმწიფოების თანამშ-

რომლობის საბჭო ემსახურება თურქეთის გეოპო-

ლიტიკურ და გეოეკონომიკურ ინტერესებს, რადგან 

ხელს უწყობს მის წევრებს შორის თანამშრომლობას 

არაერთ სფეროში. უსაფრთხოების სფეროში თურ-

ქულ სახელმწიფოთა ორგანიზაციამ არაერთი ერ-

თობლივი წვრთნა გამართა და ერთობლივი კონტ-

რტერორისტული აქტივობები ჩაატარა. ეს ირგანი-

ზაცია დაუღალავად მუშაობდა ენერგეტიკის, ვაჭ-

რობისა და ტრანსპორტის სფეროებში რეგიონული 

თანამშრომლობის განვითარებისთვის. 

თურქულენოვანი სახელმწიფოების თანამშრომ-

ლობის საბჭოს ინიციატივითა და თაოსნობით არა-

ერთი ენერგეტიკული პროექტი, ტრანსკასპიური 

გაზსადენი და ტრანსკასპიური ნავთობსადენი შე-

იქმნა. კრემლი ეწინააღმდეგება ტრანსკასპიური 

მილსადენის პროექტების განხორციელებას, რად-

გან ის მიზნად ისახავს ნავთობისა და გაზის 
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ტრანსპორტირებას ცენტრალური აზიიდან ევრო-

პაში რუსეთის ტერიტორიის გვერდის ავლით. 

მაგრამ საკითხავია როდემდე შეძლებს კრემლი ამ 

პროექტების დაბლოკვას? ვინაიდან რუსეთის გავ-

ლენა ცენტრალურ აზიაში თანდათანობით კლე-

ბულობს, ამიტომ სავარაუდოდ თურქულენოვანი 

სამყარო შეძლებს ამ პროექტების განხორციელებას 

რუსეთის ძლიერი წინააღმდეგობის მიუხედავად. 

თურქეთი მიზნად ისახავს მაქსიმალურად გა-

ზარდოს შუა დერეფნის გამტარუნარიანობა და გა-

ხადოს ის მსოფლიო მნიშვნელობის სტრატეგიულ 

კორიდორად. თურქეთის ხელისუფლებას სურს, 

რომ გამოიყენოს თურქეთის უნიკალური გეოგრა-

ფიული მდებარეობა, რომ ქვეყანა გახდეს ევროპისა 

და აზიის დამაკავშირებელი ხიდი. თურქეთის 

მთავარი გეოეკონომიკური მიზანია გახდეს აზიისა, 

და ევროპის დამაკავშირებელი მთავარი სატრანს-

პორტო ჰაბი [23].  

მას შემდეგ, რაც დასავლეთმა რუსეთს მკაცრი 

სანქციები დაუწესა და მოსკოვი საერთაშორისო 

იზოლაციაში აღმოჩნდა, ცენტრალური აზიის რეს-

პუბლიკებმა დაიწყეს თავიანთი საგარეო ურთი-

ერთობების დივერსიფიკაცია და დაამყარეს მჭიდ-

რო ურთიერთობები თურქეთთან, დასავლეთთან 

და ჩინეთთან. ცენტრალური აზიის რესპუბლიკებმა 

გადაწყვიტეს მოსკოვის გავლენისგან თავის დაღ-

წევა. შუა დერეფანს შეუძლია დაეხმაროს ცენტ-

რალური აზიის ქვეყნებს, რომ ევროპისა და აზიის 

ბაზრებზე ჰქონდეთ მაქსიმალური წვდომა. შუა 

დერეფანი მნიშვნელოვანია არა მხოლოდ როგორც 

ჩინეთ-ევროპის დამაკავშირებელი სტრატეგიული 

კორიდორი, არამედ როგორც ცენტრალური აზიისა 

და სამხრეთ კავკასიის ქვეყნებიდან ევროპაში ენერ-

გორესურსების ექსპორტის ერთ-ერთი ყველაზე 

ხელსაყრელი მარშრუტი. ყაზახეთის პრეზიდენტი 

ტოკაევი ბოლო წლებში უკვე ღიად აცხადებს, რომ 

მისი ხელისუფლება აპირებს ყაზახეთის ნავთობის 

ექსპორტს ევროპაში რუსეთის ტერიტორიის გვერ-

დის ავლით. ყაზახეთი კავკასიის გავლით ევროპაში 

ნავთობის ექსპორტის მოცულობის გაზრდას 

გეგმავს. ყაზახეთმა დაიწყო თავისი ტანკერების 

ფლოტის გაფართოება, რომ ექსპორტზე გაიტანოს 

ქვეყნის ნავთობი დაამყაროს მჭიდრო კომერციული 

ურთიერთობები დასავლეთთან [14].  

 შუა აზიის ქვეყნების პოლიტიკური ელიტა 

თვლის, რომ შუა დერეფანს შეუძლია დაეხმაროს 

ცენტრალურ აზიას გათავისუფლდეს რუსეთის გავ-

ლენისგან. შუა დერეფნის მეშვეობით მათ შეუძლიათ 

ნახშირწყალბადების რესურსების ექსპორტი პირდა-

პირ ევროპაში, რუსეთის ტერიტორიის გვერდის ავ-

ლით. ამ მიზნის მისაღწევად ცენტრალური აზიის 

ქვეყნებმა უნდა განავითარონ ადეკვატური ინფრასტ-

რუქტურა და ენერგიის ტრანსპორტირების სისტემა.  

შუა დერეფნის ქვეყნების წინაშე არსებული 

გამოწვევები 

ქვეყნები, რომლებიც ქმნიან შუა დერეფნის ნა-

წილს, ცდილობენ გააუმჯობესონ სატრანსპორტო 

და საკომუნიკაციო ინფრასტრუქტურა [9]. ყველა 

ქვეყანა დიდ ინვესტიციას ახორციელებს ინფრას-

ტრუქტურის განვითარების პროექტებში: ისინი 

აშენებენ ახალ პორტებს, ბორნებს, მატარებლებს და 

ავითარებენ საბაჟოსა და საზღვრების ინტეგრირე-

ბულ მენეჯმენტს, რეგულაციებსა და ტექნიკურ 

სტანდარტებს. შუა დერეფნის წარმატების გასაღები 
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თანამედროვე ინფრასტრუქტურაა. ამიტომ, სა-

ქართველომ გადაწყვიტა 2023–2024 წლებში სატ-

რანსპორტო და საკომუნიკაციო სისტემის განახ-

ლება. საქართველოს რკინიგზა საჭიროებს მოდერ-

ნიზაციას, რათა უცხოეთიდან შემოსულ ტვირთებს 

გაორმაგებული პოტენციალით შეხვდეს [3]. 

აზერბაიჯანმა და ყაზახეთმა განაახლეს და 

გააფართოვეს თავიანთი საზღვაო პორტები, ააშენეს 

ახალი აეროპორტები, რკინიგზა. ორივე ქვეყანა 

გეგმავს გაზარდოს სატვირთო გემების ფლოტი, 

რათა უფრო ეფექტურად განხორციელდეს საქონ-

ლისა და ნახშირწყალბადების რესურსების ტრანს-

პორტირება ევროპაში [21]. ორივე ქვეყანა დაინტე-

რესებულია, რომ კასპიის ზღვაზე აშენდეს რკინიგ-

ზა. ამ გეგმის განხორციელება ტექნიკურად შესაძ-

ლებელია, მაგრამ რუსეთს და ირანს შეუძლიათ 

დაბლოკონ პროექტის განხორციელება. ასევე არსე-

ბობს სხვა დაბრკოლებები, რომლებიც ხელს უშლის 

შუა დერეფნის ეფექტურად ფუნქციონირებას: 

თურქმენეთსა და ყირგიზეთს არ გააჩნიათ თანა-

მედროვე და ადეკვატური ინფრასტრუქტურა. პორ-

ტები თურქმენეთში მოძველებული და არამიმ-

ზიდველია გადაზიდვებზე დაწესებული მაღალი 

ტარიფების გამო [12]. საჭიროა ინფრასტრუქტურის 

მოდერნიზაცია და ახალი რეგულაციების შემოღე-

ბა, რათა შუა დერეფანი ეფექტური ეკონომიკური 

კორიდორი გახდეს. 

ინფრასტრუქტურაში არსებულმა ხარვეზებმა და 

რეგიონულმა დაძაბულობამ შეიძლება მნიშვნელოვ-

ნად შეაფერხოს პროექტის ეფექტური იმპლემენტა-

ცია. გაყინული კონფლიქტები კავკასიაში ნებისმიერ 

დროს შეიძლება განახლდეს, რის გამოც კავკასიის 

რეგიონში მეგაპროექტების განხორციელება შესაძ-

ლოა მკვეთრად შეფერხდეს. მაგალითად შეგვიძლია 

მოვიყვანოთ საქართველოში არსებული კონფლიქ-

ტური ზონები ან კიდევ სომხეთსა და აზერბაიჯანს 

შორის არსებული სასაზღვრო კონფლიქტი [7].  

ზემოთ დასახელებული პრობლემების გამო, 

ჩნდება კითხვა: რამდენად აქვს შუა დერეფანს 

პოტენციალი, რომ ჩაანაცვლოს ჩრდილოეთის მი-

მართულება და რა უშლის ხელს ამ მარშრუტის გან-

ვითარებას. მიუხედავად იმისა, რომ გეოპოლი-

ტიკურმა ცვლილებებმა გაზარდა შუა დერეფნის 

სტრატეგიული მნიშვნელობა, დარგის სპეციალის-

ტები თვლიან, რომ ჯერ კიდევ მრავლად არის 

პრობლემები, რომლებიც ხელს უშლის ამ მარშ-

რუტზე ტვირთბრუნვის გაზრდას. 

ერთ-ერთი პრობლემა, რომელსაც კავკასიის სა-

ხელმწიფოები აწყდებიან, არის ცუდი სატრანსპორ-

ტო და საკომუნიკაციო სისტემები და ვაგონების 

დეფიციტი. შუა აზიის რესპუბლიკებს და კავკასიის 

ქვეყნებს არ გააჩნიათ ვაგონების საკმარისი რაო-

დენობა, რომ აზიიდან ევროპისაკენ მიმავალი დი-

დი ოდენობით ტვირთი გაატარონ [1]. ადეკვატური 

სატნასპორტო და საკომუნიკაციო ინფრასტრუქტუ-

რის არარსებობის გამო, ტვირთების გადაზიდვის 

პროცესი მნიშვნელოვნად შეფერხებულია. სათანა-

დო ინფრასტრუქტურის არარსებობა აფერხებს ასე-

ვე ნავთობისა და გაზის ტრანსპორტირებას კასპიის 

ზღვაზე [17].  

შუა დერეფნის განვითარება სახელმწიფო და 

რეგიონულ დონეზე მჭიდრო თანამშრომლობას 

მოითხოვს. ვერც ერთი ქვეყანა დამოუკიდებლად 

ვერ მოაგვარებს ცუდი კომუნიკაციისა და მოძველე-

ბული ინფრასტრუქტურის პრობლემას და საჭიროა 
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კოლექტიური ძალისხმევა. ყაზახეთი სრულიად 

მოუმზადებელი აღმოჩნდა, რომ გადაემისამართე-

ბია ჩრდილოეთის კორიდორიდან შუა დერეფნი-

საკენ ტვირთების დიდი რაოდენობა. ყაზახეთმა 

დიდი ინვესტიცია ჩადო რუსეთისა და ბალტი-

ისპირეთის საზღვაო პორტების განვითარებაში და 

დიდი ძალისხმევა გაიღო ამ საზღვაო პორტების 

ინფრასტრუქტურის მოდერნიზაციაში. უკრაინაში 

ომის დაწყებამდე ქვეყანა ძირითადად ორიენტი-

რებული იყო რუსეთისა და ბალტიისპირეთის 

ქვეყნების სატრანსპორტო არტერიებზე და უმე-

ტესწილად იყენებდა ჩრდილოეთის კორიდორს. 

ომმა რადიკალურად შეცვალა ყაზახეთის ხელი-

სუფლების გეგმები. ქვეყანა სრულიად მოუმზადე-

ბელი აღმოჩნდა, რომ ტვირთები გადაემისამარ-

თებია შუა კორიდორის მიმართულებით. ყაზახეთს 

არ აღმოაჩნდა არც შესაბამისი ინფრასტრუქტურა 

და არც ადეკვატური საკანონმდებლო ბაზა შუა 

დერეფანში ტვირთების გადასამისამართებლად. 

არც ისე მარტივი და იოლი პროცესი აღმოჩნდა 

ჩრდილოეთის დერეფნის გადაკეტვა და რესურსე-

ბისა და ტვირთების გადამისამართება შუა დე-

რეფნის მიმართულებით. როგორც შემდეგ გაირკვა, 

ამ პროცესის დასარეგულირებლად საჭირო იყო 

უამრავი სამართლებრივი ასპექტის გათვალისწი-

ნება. წინა პლანზე წამოვიდა სამართლებრივი მე-

ქანიზმების სირთულე. 

ზემოაღნიშნული პრობლემების გამო შუა 

დერეფანი მოკლევადიან პერიოდში სრულად ვერ 

ჩაანაცვლებს ჩრდილოეთ დერეფანს. შუა დერეფანი 
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Abstract. Trade and commercial activities between Europe and Asia can be carried out through three main 

routes: The Northern Corridor, the Southern Corridor and the Middle Corridor. The Northern Corridor passes 
through Russian territory, while the Southern Corridor is a sea route that connects China to Europe. The Middle 
Corridor is a newer route that follows the old Silk Road and crosses the Central Asian Republics, the Caucasus and 
Turkey. 

The study aimed to analyze the geopolitical role of the Middle Corridor, particularly following the onset of the 
Ukraine war. Research findings indicated that the strategic importance of this corridor significantly rose after Russia's 
invasion of Ukraine. The West is now shifting away from the Northern Corridor and channeling heavy investments 
towards the development of the Middle Corridor. Europeans are viewing the Middle Corridor as a viable alternative 
to the Northern route. However, substantial infrastructure investments are crucial to enhance the corridor's capacity 
and potential. Collaboration among Middle Corridor countries is essential for the development of transportation and 
communication infrastructure. With proper investments, the corridor has the potential to emerge as a key trade 
route connecting Europe and Asia. Resume:  

 

Keywords: Energy and Trade Routes; Middle Corridor; Northern Corridor; Southern Corridor; Trans-Caspian 

International Transport Route (TITR).  
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