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ანოტაცია. სტატიაში განხილულია მექანიზე-

ბული საიერიშო ხიდების დანიშნულება, გამოყენე-

ბისა და განვითარების ისტორია და ზოგადი ტენ-

დენციები უძველესი დროიდან, პირველი მსოფ-

ლიო ომის, მსოფლიო ომებს შორის პერიოდის, 

მეორე მსოფლიო ომის, მისი შემდგომი პერიოდისა 

და თანამედროვე პერიოდებში. ცალკე არის განხი-

ლული რუსეთ-ჩინეთის ომისა და სპარსეთის ყუ-

რის მოქმედებების დროინდელი მოთხოვნები. გან-

ხილულია აგრეთვე, ამ ტიპის საინჟინრო ტექნიკის 

მუშაობის ძირითადი პრინციპები, მათი როლი 

თანამედროვე ბრძოლის ველზე და წამყვანი ქვეყნე-

ბის მიღწევები თანამედროვე მექანიზებული საიე-

რიშო ხიდების შექმნისა და განვითარების საქმეში. 

სტატიაში ხაზგასმულია თანამედროვე მექანიზე-

ბული საიერიშო ხიდების მნიშვნელობა საქართვე-

ლოს მთაგორიანი რელიეფის პირობებში. აღნიშ-

ნულია მათი როლი თავდაცვის ძალების ბრძოლის-

უნარიანობის გაზრდისთვის, როგორც შეტევითი 

მოქმედებების, ისე მობილური თავდაცვის განხორ-

ციელებისა და ლოჯისტიკური უზრუნველყოფის 
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საქმეში. ასევე, აღნიშნულია მათი როლი ბუნებრივი 

თუ ტექნოგენური კატასტროფების დროს სამოქა-

ლაქო ხელისუფლების მხარდაჭერისას.  

 

საკვანძო სიტყვები: მექანიზირებული საიერი-

შო ხიდი; საინჟინრო ტექნიკის მუშაობის პრინციპე-

ბი: „მაკრატლისებრი“, „გადმოყირავებით“, ჰორი-

ზონტალური გადმოცურებით“; სატანკო ხიდგამ-

დები; საქართველოს თავდაცვის ძალები. 

 
 

შესავალი 

მექანიზებული საიერიშო ხიდი (ნატოს ტერმი-

ნოლოგიით: Armored vehicle-launched bridge, AVLB) 

არის საბრძოლო საინჟინრო დაჯავშნულ პლატ-

ფორმაზე დამონტაჟებული კონსტრუქცია. იგი გან-

კუთვნილია მისი ტრანსპორტირების საშუალებაში 

განთავსებული მექანიზმების მოქმედებით შესაბა-

მის წინაღობაზე (მდინარე, ხევი, თხრილი, ბარი-

კადები და ა.შ.) გადება - აღებისთვის საბრძოლო და 

საგანგებო ვითარებაში ეკიპაჟის (გათვლის) ტექნი-

კიდან გადმოსვლის გარეშე, ამოცანით: უზრუნველ-

ყოს ჯავშან-ტექნიკის სწრაფი გატარება.  

  

ძირითადი ნაწილი 

მიუხედავად იმ ფაქტისა, რომ ჯარების მიერ სამ-

ხედრო ხიდების გამოყენება უძველესი დროიდან 

აითვლება, მექანიზებული ხიდების კონსტრუირება 

- შექმნა - განვითარება საფუძველს იღებს პირველი 

მსოფლიო ომის ბრძოლის ველებზე ტანკების 

გამოჩენის პერიოდიდან. ომის წარმოების მეთოდე-

ბის განვითარებამ და ჯავშანტექნიკის მასობრივმა 

გამოყენებამ მოითხოვა სამხედრო ხიდების უშუა-

ლოდ ბრძოლის ველზე ცეცხლის ქვეშ ოპერირების 

უნარი. პირველი მსოფლიო ომის პერიოდში 1914-

18 წლებში ბრიტანელებმა შექმნეს საიერიშო ხი-

დები ტანკებისთვის, რომელთა საშუალებებითაც 

მათ შეეძლოთ ბრძოლის ველზე მცირე ზომის და-

ბრკოლებების გადალახვა. ისინი კონსტრუქციულ 

სათავეს იღებდნენ მცირე ზომის პორტატული ხი-

დებიდან, რომელთა კონსტრუქტორი იყო უილიამ 

ტრიტონი. შემდგომში საიერიშო ხიდების გაუმჯო-

ბესებული მოდელები შეიმუშავა მაიორ ჩარლზ 

ინგლიშმა და განთავსებული იყო მძიმე ტანკ MARK 

IV-ის წინა ნაწილში. იშლებოდა ორი ჩარჩოსა და 

მექანიკური კვანძების საშუალებით [1]. 

30-იან წლებში აქტიურად გაგრძელდა საიერიშო 

ხიდების შემუშავება. მიუხედავად იმისა, რომ ამ 

პერიოდში არც ერთი მნიშვნელოვანი კონსტრუქცია 

არ შექმნილა, ნიშანდობლივი იყო ის, რომ ჩამოყა-

ლიბდა საიერიშო ხიდების კონსტრუქციების ოპე-

რირების კონცეფცია, რომელიც დღესაც განაპირო-

ბებს ამ ტიპის საინჟინრო ტექნიკის მუშაობის ისეთ 

პრინციპებს, როგორიცაა: „მაკრატლისებრი“, „ჰო-

რიზონტალური გადმოცურებისა“ და „გადმოყირა-

ვების“. მე-2 მსოფლიო ომის წინ, ბრიტანელები 

მოწინავე პოზიციებს იკავებდნენ საიერიშო ხიდე-

ბის შემუშავების საკითხებში. ამ პერიოდის საი-

ერიშო ხიდებს შორის ყურადღებას იმსახურებს 

„მაკრატლის“ ტიპის ბრიტანული საიერიშო ხიდი 

განთავსებული მსუბუქ ტანკ MK V-ზე. მისი დი-

ზაინი შეიმუშავა სამოქალაქო ინჟინერმა დელანმა, 

ხოლო ტექნიკურად განახორციელა კაპიტანმა 

სტიუარტმა. ხიდი იყო 10 მ სიგრძის კონსტრუქციის 
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და განკუთვნილი იყო 8,5 მ დაბრკოლების გადასა-

ლახავად. საინტერესოა ამავე პერიოდში შემუშავე-

ბული ხიდი, რომლის ბაზას წარმოადგენდა ტანკი 

VIB. გაშლის პროცესში ორი ნაწილისგან შემდგარი 

ხიდის წინა სექცია, რომელიც განთავსებული იყო 

უკანა სექციის ქვეშ, ფოლადის გვარლების საშუა-

ლებით მოძრაობდა პირდაპირ, ქმნიდა უკანა სექ-

ციასთან კავშირში ერთიან კონსტრუქციას და აგრ-

ძელებდა მოძრაობას დაბრკოლების სრულად გადა-

ფარვამდე. მიუხედავად იმისა, რომ თავად ფუნქცი-

ონირების იდეა საინტერესო და ინოვაციური იყო, 

მან მაინც ვერ შეძლო დამკვიდრება იმ პერიოდის 

არმიებში. მიუხედავად აღნიშნულისა, ეს იდეა 

1970-იანი წლებიდან, წარმატებით იქნა გამოყენე-

ბული გერმანულ საიერიშო ხიდგამდებებში. 

II მსოფლიო ომში გერმანული სატანკო არმადის 

შეტევის შედეგებმა საფრნგეთსა და პოლონეთში, 

დამატებითი მუხტი მისცა ტანკების განვითარებასა 

და, შესაბამისად, სატანკო დანაყოფების მხარდამ-

ჭერი სისტემების შემუშავებას. ამ ომის დაწყების-

თანავე, ვერმახტის ხელმძღვანელობა თვლიდა, 

რომ ერთ-ერთი აუცილებელი პლატფორმა ბრძო-

ლის ველზე იქნებოდა სატანკო ხიდგამდები. გა-

დაწყდა, ხიდგამდები შექმნილიყო Panzer IV-ის 

ბაზაზე. 1940 წლის მარტიდან დაიწყო ხიდგამდებ 

Bruckenleger-ის სატანკო დივიზიების ხიდგამდებ-

მესანგრეთა ოცეულების მიღება. ამ ომის მეორე 

ნახევარში ბრიტანელები დაუბრუნდნენ „მაკრატ-

ლის“ ტიპის დელანის ხიდის გაუმჯობესებას. 

აღნიშნული ხიდი გადაჰქონდა ტანკ „Coventer“-ს. ამ 

სისტემამ ბრძოლის ველი ვერ ნახა, თუმცა იგივე 

ხიდი, დამონტაჟებული ტანკ „Valentine“-ზე, აქტი-

ურად იქნა გამოყენებული იტალიის, დასავლეთ 

ევროპისა და ბირმის კამპანიებში [3]. ნორმანდიაში 

შეჭრის ოპერატიულ-სტრატეგიული ოპერაციის 

დაგეგმვისას მოკავშირეთა წინაშე დადგა ამოცანა, 

რომელიც დაკავშირებული იყო ფელდმარშალ 

ერვინ რომელის ხელმძღვანელობით ორგანიზებუ-

ლი ფორტიფიცირებული ზღუდის, ე.წ. „ატლან-

ტიკის კედლის“ გადალახვის საინჟინრო უზრუნ-

ველყოფასთან. აღნიშნული პრობლემის გადაწყვე-

ტაში განსაკუთრებით მნიშვნელობვანი როლი შეას-

რულა ბრიტანეთის არმიის გენერალ-მაიორმა პერ-

სი ჰობარტმა, რომელმაც შეიმუშავა და ბრძოლის 

ველზე გამოიყვანა სპეციალიზებული საინჟინრო-

საიერიშო ტექნიკის ნაირსახეობები. მათში ერთ-

ერთი ყველაზე მნიშვნელოვანი სისტემა იყო ტანკ 

„Churchill“-ის ხიდგამდები. აღნიშნული პერიოდის 

ბრიტანული საიერიშო ხიდგამდებებიდან ასევე ყუ-

რადღებას იმსახურებს ARK (armoured ramp carrier), 

MK III (ე.წ. „ინგლიშის ხიდი“), ასევე, „პლიმუტის 

ხიდი“, „დალტონის ხიდი“ და სხვა. უნდა აღინიშ-

ნოს, რომ „Valentine“-ის ხიდგამდებები რომლებიც 

სსრკ-მა მიიღო ლენდ-ლიზის პროგრამით 1944 

წელს, აქტიურად გამოიყენებოდა საბჭოთა ჯარების 

მიერ შორეულ აღმოსავლეთში მანჯურიის ოპერა-

ციის დროს [4] (სურ. 1). 

 

 
სურ. 1. „Valentine“ 
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მიუხედავად მსოფლიოში ჯავშანსატანკო შენა-

ერთების რაოდენობის შემცირების საერთო ტენ-

დენციებისა, ომის შემდგომ წლებში სხვადასხვა 

ქვეყნის შეიარაღებულ ძალებში აქტიურად გაგრ-

ძელდა ხიდური და ხიდგამდები საშუალებების 

განვითარების სამუშაოები. აღნიშნული, უპირვე-

ლეს ყოვლისა, გამოწვეული იყო ახალი ტანკების 

გაზრდილი წონითა და მანევრული საბრძოლო მოქ-

მედებების კონცეფციებით. დიდი განვითარება 

პოვა მექანიზებული ხიდების (სატანკო და გამ-

ყოლი) კონსტრუქციების შემუშავებამ. 

კორეის ომის დროს (1950-53 წწ.) ფართოდ იქნა 

გამოყენებული ბრიტანული #3 სატანკო ხიდგამ-

დები. 60 ტ ტვირთამწეობის პირობებში, მასზე შე-

ეძლო გადასვლა როგორც მძიმე ტანკ „Centurion“-ს, 

ისე მსუბუქ ჯიპს. შემდგომში #6 საიერიშო ხიდის 

პლატფორმად უკვე თავად „Centurion“-ი მოგვევ-

ლინა. აღსანიშნავია, რომ აღნიშნული ხიდის გაშ-

ლას სჭირდებოდა მხოლოდ 1,5 წთ. 

საინჟინრო ძალებს და სატაბელო სამხედრო ხი-

დებს ფართოდ იყენებდნენ რუსეთ-ჩეჩნეთის ომის 

დროსაც, როდესაც ამ კამპანიის საინჟინრო უზრუნ-

ველყოფისთვის 1994 წლის დეკემბერში საგანგებოდ 

შეიქმნა საინჟინრო ჯარების დაჯგუფება. საბრძოლო 

მოქმედებების დროს, არხების, ვიწრო მდინარეებისა 

და სხვა დაბრკოლებების გადალახვისთვის გამოიყე-

ნებოდა გამყოლი ხიდები ТММ და საიერიშო ხიდ-

გამდებები МТУ-20. ერთ შემთხვევაში მდ.თერგზე 30 

მ წინაღობის გადასალახად გამოიყენეს ორი МТУ-20 

ფერმა, რომლებმაც ერთმანეთზე დადების კუთხოვ-

ნობის ხარვეზების მიუხედავად უზრუნველყო ტექ-

ნიკის მეორე ნაპირზე გადაყვანა. 

ნატოს ქვეყნების სახმელეთო ძალების შესაძ-

ლებლობები და მათი უნარი საშტატო საინჟინრო 

სისტემების გამოყენებით გადალახონ თანამედრო-

ვე ღმად ეშელონირებული კომპოზიტური თავდაც-

ვა, გამოიცადა სპარსეთის ყურეში მიმდინარე საო-

მარი მოქმედებების პირობებში. ქუვეითის საზღვ-

რის გაყოლებაზე მოწყობილი ერაყელთა ჯარების 

თავდაცვითი პოზიციების სისტემა მოიცავდა საინ-

ჟინრო წინაღობებით გაჯერებულ სამ ეშელონს. 

საერთო გადაჭიმულობით 180 კმ, ხოლო სიღრმე 3 

კმ-ს აღწევდა. მანევრსაწინააღმდეგო სისტემები 

კარგად იყო ინტეგრირებული ბუნებრივ დაბრ-

კოლებებთან. იგეგმებოდა ტანკსაწინააღმდეგო 

თხრილების კრიტიკულ მომენტში ნავთობით ამოვ-

სება და ცეცხლის კერების შექმნა, რაც კიდევ უფრო 

გაართულებდა მათ გარღვევას. კოალიციის ჯარე-

ბის მიერ ტანკსაწინააღმდეგო თხრილების გადა-

სალახად გამოიყენებოდა სატანკო ხიდგამდებები 

და პლასტიკური მილებისგან შექმნილი ფაშინების 

გადამტანი და ჩამწყობი დაჯავშნული ბულდოზე-

რები. საიერიშო ხიდები ასევე აქტიურად გამოიყე-

ნებოდა მრავალ კმ-ზე გადაჭიმული ნავთობსადენი 

მილების პერპენდიკულარული გადასასვლელების 

მოწყობისთვისაც. 

მიუხედავად იმისა, რომ გარკვეული სამხედრო 

თეორეტიკოსებისა და ექსპერტების მიერ XXI საუ-

კუნეში მხოლოდ „ჰიბრიდული ომების“, „მე-4 

თაობისა“ თუ „მე-5 თაობის“ ომების წარმოქმნის 

შესაძლებლობების შესახებ ამუშავებდნენ თეო-

რიებს, შავი ზღვის რეგიონში მიმდინარე უკრაინა - 

რუსეთის ომი ნათლად აჩვენებს, რომ მოწინავე 

ქვეყნების სამხედრო არსენალში არსებული დაბრ-

http://www.shromebi.gtu.ge/


საინჟინრო საქმე – Engineering 
 

_____________________________________ 
ISSN 1512-0996  სტუ-ის შრომები – Works of GTU  

www.shromebi.gtu.ge  №2 (532), 2024 

211 

კოლების გადალახვის საიერიშო საინჟინრო სისტე-

მები მოითხოვს არა მარტო მოდერნიზებას, არამედ 

რაოდენობის მნიშვნელოვნად გაზრდას, საიერიშო 

ხიდების გამოყენების ახალი ტაქტიკური ხერხებისა 

და საბრძოლო გამოყენების კონცეფციების შემუშა-

ვებას. მიმდინარე ომის მაგალითზე საინჟინრო უზ-

რუნველყოფის ძალებისა და საშუალებების განვი-

თარება და დახვეწა განიხილება ბრძოლის ველზე 

ჯარების დაჯგუფებების სიცოცხლისუნარიანობისა 

და მობილურობის გაზრდის ერთ-ერთ უმთავრეს 

პირობად [6, 7]. აღნიშნულიდან გამომდინარე, აუ-

ცილებელია საინჟინრო ტექნიკის მოძველებული 

პარკის შეცვლა ახალი პლატფორმებით, რაც საშუა-

ლებას აძლევს მათ სავალი შესაძლებლობებით არ 

ჩამორჩნენ მოწინავე ხაზის საბრძოლო მანქანებს, 

ხოლო მათი ტექნიკური მომსახურებისა და რე-

მონტის უნიფიცირება მნიშვნელოვნად ამცირებს 

ექსპლუატაციის ხარჯებს. 

აღნიშნული გამოწვევების საპასუხოდ აშშ-ში 

Anniston Army Depot საცდელ პოლიგონებზე დასრუ-

ლების ფაზაშია ტანკ “Abrams M1A1“-ის ბაზაზე 

85/100 კლასის გაერთიანებული საიერიშო ხიდი 

(Joint Assault Bridge – JAB, ბრიტანეთისთვის BR90) 

საველე გამოცდები (სურ. 2). მის კომპლექსში შედის 

კეცვადი ხიდური კონსტრუქცია და ხიდგამდები 

მექანიზმი, რომელიც ხასიათდება პროცესის მაღა-

ლი ავტომატიზებით, რაც საშუალებას იძლევა ხიდ-

გადება განხორციელდეს რამდენიმე წუთში მან-

ქანიდან გადმოუსვლელად. პერსპექტივაში იგეგმე-

ბა ამ ხიდებით ხიდგამდებ “Wolwerine“-ის (სურ. 3) 

ეტაპობრივი აღჭურვა. აღნიშნული ტექნიკის საბ-

რძოლო დანაყოფებში მიღება დაგეგმილია 2024 

წლისთვის. ასევე, ერთობლივი გერმანულ - ჰოლან-

დიური პროგრამის ფარგლებში მიმდინარეობს მო-

დულური მექანიზებული ხიდის საცდელი ნიმუშე-

ბის გამოცდა PSB-2 („Bruglegger“ MLC70)-ის (სურ. 4) 

პლატფორმის გამოყენებით. 

 
სურ. 2. JAB 

 

 
სურ. 3. „Wolwerine“ 

 

ხიდგამდებს აქვს სამი 9,7 მ-იანი ხიდის გადატანის 

უნარი, რომელთა კომბინაციითაც შესაძლებელი იქ-

ნება ერთი 9,7 მ, ერთი 18,7 მ, და ერთი 27,7 მ-ის დაბ-

რკოლების გადაფარვა, რასაც ახორციელებს 5-10 

წუთში. იგეგმება მათი საშუალებით საიერიშო ხიდ-

გამდებ „Biber-1“-ის (სურ. 5) ეტაპობრივი ჩანაცვლება. 

 

სურ. 4. „Bruglegger“ 
 

http://www.shromebi.gtu.ge/


საინჟინრო საქმე – Engineering 
 

_____________________________________ 
სტუ-ის შრომები – Works of GTU ISSN 1512-0996 
 

№2 (532), 2024  www.shromebi.gtu.ge 

212 

 
სურ. 5. „Biber 1“ 

  

 დასკვნა 

საქართველოს პირობებში ძნელად თუ მოიძებ-

ნება მანევრის დერეფნები ან კომუნიკაციის ხაზები, 

რომლებიც თავისუფალი იქნება ხიდების, ხეობე-

ბის, კანიონების, არხების, მდინარეებისა თუ ხე-

ლოვნური წინაღობებისგან, რაც მოწინააღმდეგის 

მიერ შესაძლებელია გაძლიერდეს საინჟინრო ფეთ-

ქებადი და არაფეთქებადი წინაღობებით. საქართვე-

ლოს თავდაცვის ძალებს მათი გადალახვის ამოცა-

ნების გადაწყვეტა მოუწევთ საქართველოს ნების-

მიერ საოპერაციო რაიონსა და ნებისმიერი სახის 

ოპერაციების დროს, ეს იქნება ბუნებრივი (ტექნო-

გენური) კატასტროფების დროს ხელისუფლების 

მხარდაჭერა თუ კონტრტერორისტული და კონვენ-

ციური საომარი მოქმედებების პირობები. უკრაი-

ნაში მიმდინარე საომარ დაპირისპირებაში მონაწი-

ლე ორივე მხარის საბრძოლო მოქმედებების ანალი-

ზი ნათლად აჩვენებს, რომ როგორც წყლიანი ბუნებ-

რივი წინაღობის, ისე მოწინააღმდეგის ღრმა, ეშე-

ლონირებული თავდაცვითი სისტემების გადალახ-

ვისას ძირითადი პრობლემაა შემტევ დანაყოფებში 

საინჟინრო ქვედანაყოფების ადეკვატური გადანა-

წილება და მათი სწორად აღჭურვა. ამ რეალობის 

უგულებელყოფა ან ტექნიკურ-მატერიალური სა-

შუალებების არასაკმარისი რაოდენობა მებრძოლ 

მხარეებს უჯდებათ უდიდესი დანაკარგების ფასი. 

ეს კარგი მაგალითი უნდა გახდეს საქართველოს 

შეიარაღებული ძალებისთვის: შესაბამისი საიერი-

შო-საინჟინრო უზრუნველყოფა უმნიშვნელოვანე-

სია როგორც შეტევითი მოქმედებებისთვის, ისე მო-

ბილური თავდაცვის წარმატებული განხორციელე-

ბისა და ლოგისტიკის შეუფერხებელი ორგანიზე-

ბისთვის. შესაბამისად, საქართველოს თავდაცვის 

სამინისტრომ და თავდაცვის ძალების ხელმძღვანე-

ლობამ უნდა გაააქტიუროს როგორც ბუნებრივი, 

ხელოვნური და კომბინირებული წინაღობების გა-

დალახვის წვრთნები, ისე იზრუნოს აღნიშნული 

საჭიროების ტექნიკის შეძენისა თუ ადგილობრივი 

წარმოების ორგანიზებისთვის. რა თქმა უნდა, აღ-

ნიშნული დაკავშირებულია მნიშვნელოვან ხარჯებ-

თან, თუმცა ჩვენი რეგიონის სამხედრო-პოლიტი-

კურ ლანდშაფტში ქვეყნის თავდაცვისუნარიანობა 

პრიორიტეტული ამოცანაა.  
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Abstract. The purpose, use, development history of mechanized attack bridges and general trends in this field is 
discussed. Requirements during the Russia-China war and Persian Gulf operations are also discussed. The main 
principles of this type of engineering equipment, their role on the modern battlefield, and the achievements of 
leading countries in the creation and development of modern mechanized attack bridges is analyzed. The importance 
of modern mechanized attack bridges in the mountainous terrain of Georgia is emphasized. Their role in increasing 
the combat capability of the defense forces, both offensively and operationally, as well as in the implementation of 
mobile defense and logistical support, is mentioned. Also, their role in supporting civil authorities during natural or 
man-made disasters is mentioned. Resume:  

 

Keywords: armored vehicle-launched bridge; AVLB; Defense Forces of Georgia; “horizontal sliding”; 
mechanized assault bridge; principles of engineering equipment operation: “scissor-like”, “sliding”; tank bridges. 
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